se, zbog blizine Zeljeznicke pruge, i izvozila. Tije-
kom II. svj. rata tvornice nisu radile, ali su u poslije-
ratnom razdoblju obnovljeni kapaciteti ciglana.
Ciglana u Cerovlju je po¢etkom 1947. bila osposo-
bljena za proizvodnju 1 800 000 komada opeke,
crijepa i zljebnjaka na godinu, $to je bilo znatno
povecanje u odnosu na predratni kapacitet od 1 350 000
komada. Ciglana u Borutu je 1946. bila obnovljena
i osposobljena za godi$nju proizvodnju priblizno
2 250 000 komada crijepa, opeke i Zljebnjaka. Go-
dine 1947. tvornice su nacionalizirane i ujedinjene
pod nazivom Ciglane Cerovlje i Borut. Zbog iscr-
pljenosti lokalnoga nalazista sirovine u Borutu je
1975. obustavljena proizvodnja opeke te je proi-
zvodnja preusmjerena na izradbu betonskih pro-
izvoda. Ciglana je 1992. promijenila naziv u Istar-
ska ciglanad. o. 0. U pogonu Cerovlje je proizvodnja
opeke prestala 2008. Od 2018. poduzeée posluje
pod nazivom ICC concept d. o. 0. Danasnji proi-
zvodni asortiman obuhvacda razne ciglarske i beton-
ske proizvode te gabione, a 2022. zaposljavalo je
oko 30 radnika.
LIT.: M. Dujani¢, V. Dujani¢, S. Luseti¢, R. Luseti¢: Povijesni
razvoj ciglane u Cerovlju. U: Cerovljanski zbornik. Pazin,
1999., str. 79-92.

V. Godini¢ Mikul¢i¢

Industrija gradevnog materijala
Lepoglava, poduzece za proizvodnju kamena,
pijeska, opeke, blokova i crijepa osnovano 1959. u
Lepoglavi kraj Ivanca spajanjem poduze¢a Ocura-
-Kamen (proizvodnja tucanika) i ciglane Cret.

Osnovne su djelatnosti poduzeéa bile istrazivanje i
eksploatacija mineralnih sirovina, njihova preradba
u poluproizvode i gotove proizvode, proizvodnja
visokokvalitetne opeke, crijepa, zidnih i stropnih
elemenata i fasadne opeke, istrazivanje, eksploataci-
ja i oplemenjivanje kremenoga pijeska za staklarsku
i ljevacku industriju, izradba lakih metalnih kon-
strukcija i metalne ambalaZe te promet gradevnim
materijalom na veliko i malo.

U okviru lepoglavske Industrije gradevnog materija-
la (IGM) poslovali su kamenolomi u Oc¢uri, Vudelji
i Gaveznici te ciglana u Cretu, a ulagalo se i u otva-
ranje kamenoloma u Ljubes¢ici. IGM je 1962. inte-
griran s Poduzeéem za ceste iz Varazdina pod nazi-
vom Poduzeée za ceste Varazdin — pogon za
proizvodnju gradevnog materijala Lepoglava. Od
1963. poduzete je opet poslovalo kao Industrija
gradevnog materijala te mu je iste godine pripojena
— Ciglana Cerje Tuzno. Godine 1966. pogon u Vu-
delji pripojen je zagrebac¢kom poduzeéu Ceste. Go-
dine 1967. otvoren je novi pogon, radna jedinica
Djes¢ara u Jerovcu kraj Ivanca te je zapodela proi-
zvodnja kvarcnoga pijeska na najve¢em eksploatacij-
skom polju kvarcnoga pijeska u RH (Tiglin—-Hor-
vacka). Eksploatiraju se kvarcni pijesci pliokvartarne
starosti. Zbog visokog sadrzaja SiO, (vide od 90%) i
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niskog sadrzaja svih ostalih mineralnih sastojaka te
povoljnog granulometrijskog sastava, ti kvarcni pi-
jesci predstavljaju rijetku mineralnu sirovinu. Kemij-
ski sastav odgovara za proizvodnju ambalaznog sta-
kla, a oni nizeg sadrzaja SiO, rabe se u gradevinarstvu
kao agregat za zbuku.

Nakon reorganizacije provedene 1980. lepoglavski
IGM ¢inila su ¢etiri OOUR-a: Kamenici Ljubes¢i-
ca, Proizvodnja kamena i pijeska Ocura — Jerovec,
Ciglane Cerje Tuzno — Cret i Tvornica metalnih
proizvoda. Do 1991. poduzeée je poslovalo pod na-
zivom Slozeno poduzeée IGM Industrija gradev-
nog materijala, a od 1991. pod nazivom IGM Hol-
ding d. o. o. s priblizno 500 zaposlenih. Nakon
provedenog postupka pretvorbe, 1995. promijenjen
je naziv poduzeda u Industrija gradevnog materija-
la, IGM d. d. Poduzece je imalo $est vlasnicki pove-
zanih drustava: IGM Kamenolom Oc¢ura, IGM
Tvornica crijepa, IGM Pjes¢ara Jerovec, IGM Ci-
glana Cerje Tuzno, IGM Tradere (osnovano 2001),
IGM Greutol (50% udjela, osnovano 2001) i IGM
ciglana Bosansko Grahovo. U poduzec¢u je 2001.
radilo priblizno 200 zaposlenika i te godine pro-
izvedeno je 534 645 t kamena, 87 467 t pijeska i
58 542 339 ope¢nih blokova. Nakon modernizacije
strojeva i opreme u drustvu IGM Ciglana Cerje
Tuzno 2001. je u odnosu na 1991. proizvodnja blo-
kova povedana za 24 038 214 komada.

Nad drustvom IGM Tvornica crijepa je 2000.
otvoren stecajni postupak. Kamenolom u Ocuri
prodan je poduze¢u — Holcim (2006), Ciglanu je
kupilo zagrebacko poduzeée Ciglane Simec (2011),
a Pjes¢aru poduzede Jedinstvo Krapina (2012).

V. Godini¢ Mikul¢ié

industrijska arhitektura, zgrade i sklopo-
vi projektirani i izgradeni za potrebe industrijske
proizvodnje. Odnosi se ponajprije na tvornice, ali u
uzem smislu obuhvaéa i radionice, skladista, infra-
strukturne zgrade (elektrane, plinare, vodovod i
dr.) i zgrade transporta. Industrijski sklopovi obu-
hvadaju i strukture vezane uz sve faze proizvodnje i
distribuciju proizvoda primarnoga i sekundarnog
sektora, a uklju¢uju i rudnike, rafinerije i pratece
strukture. U $irem smislu industrijski sklop moze
obuhvacati i upravne zgrade, zgrade za stanovanje,
obrazovanje, dru$tvene domove, sakralne gradevi-
ne, sportske terene, spomenike i parkovne ambijen-
te unutar sklopa.

Industrijska arhitektura pocela se razvijati u XVIII.
st. nakon industrijske revolucije i po¢etkom primje-
ne novih materijala (Zeljeza, stakla i dr.). Preduvjet
industrijalizacije bio je razvoj zeljeznice, koja se od
XIX. st. koncentri¢no §irila od zapadne prema
isto¢noj i juznoj Europi. Hrvatska se industrijalizi-
rala tijekom XIX. st., a intenzivnije nakon zavrset-
ka I. svj. rata. Industrijalizacija se $irila od zapada
prema istoku, te je isprva zahvatila Rijeku i Zagreb.
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Specifi¢nost tipologije industrijske arhitekture obu-
hvaca nekoliko komponenti: utilitarnost proizvod-
nih pogona, rana redukcija dekorativnosti liSena
uzora iz proslih razdoblja te uporaba novih materi-
jala i konstruktivnih sustava radi smjestaja velikih
strojeva (lijevanoga Zeljeza, kovanoga Zeljeza, Celi-
ka, armiranoga betona; — metalne konstrukcije,
— beton). Industrijska je arhitektura novim kon-
struktivnim tehnikama tijekom XIX. st. snazno
utjecala na razvoj arhitekture opéenito, te anticipi-
rala razvoj moderne arhitekture pocetkom XX. st.

Industrijska bastina

Industrijska bastina osim tvornica, odnosno zgrada
za proizvodnju i preradbu materijalnih dobara i
skladisnih zgrada, obuhvaca zgrade za stanovanje,
obrazovanje i vjerske zgrade uz industrijske sklopo-
ve, u Sirem smislu industrijske krajolike, a u uzem
smislu takoder strojeve i inventar, te artefakte pro-
izvodnje i arhitektonsko-gradevinsku dokumenta-
ciju. Nasljede tehnicke kulture u $irem smislu obu-
hvaca i infrastrukturne objekte (spremnike za plin,
vodotornjeve), energane, trznice, kolodvore i doko-
ve. Industrijska arhitektura se kasno revalorizira.
Zbog vrijedne lokacije u $irim sredi$tima gradova,
solidne konstrukcije i prepoznatljiva oblikovanja
vrijedan je element urbane morfologije. Zbog uce-
stalih destrukcija industrijske arhitekture i procesa
deindustrijalizacije od kraja 1960-ih razvila se in-
dustrijska arheologija, interdisciplinarna metoda
koja tezi istrazivanju i o¢uvanju vrijednih industrij-
skih sklopova. U Hrvatskoj je proces deindustrijali-
zacije osobito intenzivan od 1990-ih zbog gubitka
trzi$ta na podrudju bivse Jugoslavije, Domovinsko-
ga rata, promjene dru$tveno-politickoga sustava iz
socijalistickoga u kapitalisticki i procesa privatiza-
cije. Mnogi su industrijski sklopovi prazni, prepu-
Steni propadanju, dok s druge strane kvalitetne ob-
nove napustenih industrijskih zgrada dobivaju
najvise strukovne nagrade, dokazujuéi da prena-

mijenjena industrijska arhitektura slojevito$éu po-
vijesnoga i suvremenoga znatno pridonosi regenera-
ciji suvremenoga grada.

Zagreb

Glavni grad Hrvatske Zagreb intenzivno se indu-
strijalizirao i urbanizirao nakon izgradnje Zeljeznic¢-
ke pruge 1862., ogranka pruge Austrijskih zeljezni-
ca, koja povezuje prugu Trst—Rijeka, od Zidanoga
Mosta preko dana$njega Zapadnog kolodvora do
Siska i plovnoga puta prema Slavoniji.

Prije izgradnje zeljeznic¢ke pruge proizvodni su se
pogoni grupirali uz potok Medvescak, prirodnu
granicu dvaju srednjovjekovnih naselja Gradeca i
Kaptola. Vodotok kao primarni ¢imbenik lociranja
proizvodnih sklopova predstavljao je pogonsku
snagu ali i vazan tehnoloski element u proizvodniji.
Stoga je i najjaci industrijski pogon bila Kraljevska
povlastena zagrebacka tvornica koza izgradena u
Kozarskoj, odnosno Medvedgradskoj ulici. Prvu
zgradu realizirao je graditelj — Janko Jambrisak
1869. Sjevernu historicisti¢ku longitudinalnu zgra-
du od opeke uz Medvedgradsku, tzv. novu tvornicu
realizirao je — Janko Holjac 1899-1900. Kozara je
primjer kako su tvornice isprva projektirali gradite-
lji, a potom su pojedine projekte preuzimali aka-
demski obrazovani arhitekti koji su zgrade obliko-
vali znatno suzdrzanije od zgrada drugih tipologija
u svome opusu. U sklopu je jasna evolucija kon-
struktivnih tehnika, od masivnih zidova od opeke,
skeletnoga sustava s drvenim stupovima na katnim
etazama i lijevanim Zeljeznim stupovima u prize-
mlju nove tvornice do armiranobetonskoga skelet-
noga sustava (dvorisna zgrada — Martin Pilar,
1896; dogradnje J. Holjac, potom Slavko Benedik i
— Aladér Baranyai, obnova nakon pozara — Josip
Dubsky, 1926). Nakon prosvjeda gradana zbog za-
gadenja zraka i vode proizvodnja je obustavljena, a
sjeverni je sklop prenamijenjen u danasnju Glipto-
teku HAZU-a za smjestaj zbirke gipsanih odljeva
Antuna Bauera, koja je otvorena 1945. To je rani
primjer prenamjene industrijskoga sklopa za kul-
turne svrhe, a 2024. kompleks je u postupku cjelo-
vite obnove nakon potresa 2020., prema projektu
Davora Matekovica i arhitektonskoga biroa Proarh.

Nakon $to su Ugarske Zeljeznice 1873. izgradile Ze-
ljezni¢ku prugu (Budimpesta—Zagreb—Rijeka), uz
nju su se poceli graditi industrijski sklopovi. Paro-
mlin — Kraljevski povlasteni zagrebacki parni i
umjetni mlin graden je postupno uz Trnjansku ce-
stu i prije izgradnje Glavnoga kolodvora (Ferenc
Pfaff, 1892) i pruge. U njemu je 1862. bio instaliran
prvi parni stroj u Zagrebu. Najstarija sa¢uvana je
sjeverna historicisti¢ka zgrada ravnateljstva, djelo J.
JambriSaka (1880), a pregradnju i preoblikovanje
ostvario je — Duro Carnelutti (1895-1900). Nakon
pozara u kojem je izgorjela izvorna zgrada paromli-
na, poduze¢e — Honigsberg i Deutsch izgradilo je
novi paromlin i zgradu transmisija mlina (1907-08)



sa zidanom ovojnicom i lijevano-Zeljeznim stupovi-
ma te Celiénim profilima. J. Dubsky projektirao je
armiranobetonski silos (1908) — prvu armirano-
betonsku zgradu u tkivu Zagreba. Dogradnje su
izveli — Lav Kalda i Ivan Stefan. Paromlin je izgo-
rio 1988., ruina sjeverne zgrade unato¢ zastiti pro-
padala je 25 godina, a 2013. se djelomi¢no urusila.
Zapadni zid srusen je 2014. Na temelju prvonagra-
denoga arhitektonskog natjecajnog projekta biroa
UPI-2M zapocela je 2024. izvedba prenamjene i
faksimilske rekonstrukcije za potrebe Gradske
knjiznice i drustveno-kulturnog centra Zagreba.

Kraljevska tvornica duhana od 1869. djelovala je na
tada neurbaniziranom prostoru, tzv. sajmistu, u
zgradi projektiranoj za bolnicu (Ludwig von Zettel,
1859; danas Trg Republike Hrvatske 14). Tvornica
je bila iseljena 1882. zbog prenamjene za Sveudiliste
u Zagrebu, te Mudroslovni i Pravni fakultet. Nova
historicisticka zgrada tvornice izvedena je 1882. na
periferiji tadasnjega grada, blizu Zeljeznicke pruge u
Tvornickoj (danas Klai¢evoj) ulici, prema projektu
Ruperta Melkusa. Tlocrtnom dispozicijom u obli-
ku slova L ugradena je u planirani donjogradski
blok stambenih zgrada. Nakon izgradnje poslovne
zgrade Adrisa u dvori$nom prostoru, na mjestu sru-
$enih dogradnji, autorski tim — Ivica Plavec, Za-
net Zdenkovi¢ Gold i Ivan Zdenkovi¢ 2007. pro-
jektirao je prenamjenu za Hrvatski povijesni muzej,
$to nije realizirano. Od 2023. u tijeku je prenamje-
na i rekonstrukcija za Hrvatski restauratorski zavod
prema projektu Ane Skevin Mikulandre.

Neplanski smjestaj industrije ometao je Sirenje i ur-
banizaciju grada. Plansko lociranje industrije doni-
jela je Druga regulatorna osnova iz 1887. kojom se
izvedba industrijskih sklopova planirala juzno od
zeljeznicke pruge, isto¢no od danasnje Bauerove uli-
ce i zapadno od danasnjega Zapadnog kolodvora.

Na Crnomercu je = Kuno Waidmann 1892. izveo
dva paviljonska sklopa historicisti¢kih zgrada od
opeke za tvornicu kavinih zamjenica Hinka Franc-
ka sinova (Franck) u Vodovodnoj 20 i Zagrebacku
dioni¢ku pivovaru i tvornicu slada u Ilici 222-224.
Oba sklopa s aneksima iz XX. st. (— Egon Stein-
man, Leo Cerny, Veljko Sladovi¢, 1962—63., objek-
ti u sklopu Francka i drugi aneksi) i danas su u
funkciji te pridonose domacoj gospodarskoj opstoj-
nosti. S druge strane, kako se urbano tkivo prosiri-
lo, stambeno tkivo u okruzenju dijelom trpi zbog
jakoga prometa, buke i zagadenja zraka.

Urusavanje prijeti napustenoj zagrebackoj ciglani
(utemeljena 1885. kao ciglana bra¢e Miiller, odno-
sno tvornicki sklop Zagrebackog dionickog drus-
tva tvornice opeka) koja se nalazi u Ilici uz tramvaj-
sko okretite na Crnomercu. Longitudinalna
zgrada od opeke s dimnjacima podignuta je u blizi-
ni glinokopa na Grmos¢ici s kojim je bila povezana
ponad Kustosijanske ulice transporterom — pokret-
nom trakom za glinu. Proizvodnja je ugasla, a zgra-
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tvornica kavinih zamjenica

da je prepustena propadanju. Nakon potresa 2020.
srusen je dimnjak, jedan od posljednjih industrij-
skih dimnjaka u silueti grada.

Sklop strojarnice Kraljevskih ugarskih drzavnih ze-
ljeznica, tzv. Gredelj, smjesten izmedu Strojarske i
Trnjanske ceste, Vukovarske ulice i Zeljeznicke pru-
ge, izgraden je 1893-94. jugoisto¢no od Glavnoga
kolodvora kao paviljonski sklop za odrzavanje kola
i vagona. Veli¢ine je $est do osam donjogradskih
blokova. Obiljezavaju ga zidane ovojnice od opeke,
montazni skeletni sustav (drveni, odnosno od lije-
vanih Zeljeznih stupova) i karakteristi¢ni zupcasti
(shed) krov. Napusteni velebni sklop predstavlja ve-
gradskog srediSta za formiranje nove sredi$nje urba-
ne zone grada. Jedina zasti¢ena hala urusila se
2023.

Industrijski sklop tvornice mehanickih olovaka i
ostaloga prateceg pribora Penkala-Edmund Moster
& Co. podignut je 1910. prema projektu poduzecéa
Hénigsberg i Deutsch na ugaonoj parceli izmedu
danasnjih ulica Branimirove i Erdédyjeve. Znatne
preinake i proSirenja izvedeni su 1919. prema pro-
jektu — Rudolfa Lubynskog. Sklop je poslije bio
prenamijenjen u tekstilnu tvornicu Nada Dimic.
Niz godina napusten je i prepusten propadanju, a
sjeverno dvori$no krilo uruseno je tijekom recen-
tnih gradevinskih radova.

Godine 1936-38. prema Generalnoj regulatornoj os-
novi grada Zagreba (autori — Vlado Antoli¢ i — Jo-
sip Seissel na osnovi nagradenih natje¢ajnih radova
medunarodnog natjecaja iz 1930) bila je planirana
nova industrijska zona u jugoisto¢noj periferiji gra-
da uz Heinzelovu ulicu. Upravo ondje, isto¢no od
Gradske plinare (1911) i Zagrebacke dionicke tvor-
nice papira (1893-95) njemacki arhitekt Walter
Frese projektirao je velebni sklop Gradske klaonice
i sto¢ne trznice (1928-31). Avangardni funkciona-
listicki industrijski sklop uvucen je u drugi plan

ZAGREB

INDUSTRIJSKA
ARHITEKTURA, tvornica
Hinka Francka sinovi, oko

1930., Zagreb



330

INDUSTRIJSKA
ARHITEKTURA, zgrada
tvornice Nada Dimi¢ iz

1919., Zagreb

INDUSTRIJSKA ARHITEKTURA

parcele. Sklopom niskih hala i staja od opeke rav-
noga krova dijelom sa zenitalnim osvjetljenjem do-
minira vertikala nebodera s vodotornjem, glavni
orijentir u $irem gradskom prostoru. Industrijski
sklop odijjeljen je parkovnim prostorom od uli¢nih
zgrada uprave, laboratorija i prate¢ih prostora tradi-
cionalnijega oblikovanja (na zahtjev gradske upra-
ve). Sto¢ni sajam na jugu danas je izgraden nizom
suvremenih poslovnih zgrada, a sjeverni sklop, za-
$ti¢en kao industrijski krajolik, napusten je.

Povijesna cjelina Aerodrom Borongaj zasti¢eno
kulturno dobro — industrijski krajolik danas je dio
kompleksa tvornice Koncar. Hangari s lu¢nim kon-
strukcijama (1928-32) i pristani$na arz-deco zgrada
(1928-29) dio su industrijskoga sklopa koji je smje-

$ten u izvornim zgradama.

Tvornica Koncar sa sjedi$tem uprave djeluje na Falle-
rovu $etaliStu 22 na Tresnjevci. Sklop su projekeirali
1946-49. arhitekti — Mladen Kauzlari¢ i — Stje-
pan Gombos, te inzenjeri — Otto Werner i — Vla-
dimir Juranovi¢. Kvalitetno moderno ostvarenje
izvedeno je dosljedno prema izvornom projektu u
juznoj i isto¢noj zoni (I. etapa), na temelju potrebe
industrijalizacije i elektrifikacije zemlje nakon II. svj.
rata. Dodijeljena I. savezna nagrada za arhitekturu
Ministarstva gradevina NRH 1947. prva je nagrada
za arhitekturu dodijeljena za industrijsku arhitektu-
ru. Nagrada Vlade FNR]J dodijeljena je Upravnoj
zgradi 1949., poslovhom neboderu realiziranom pre-
ma natjec¢ajnom projektu M. Kauzlarica.

U sredi$tu grada unutar postojec¢e blokovske struk-
ture interpolirale su se pojedine tvornice koje nisu
zagadivale sredi$nje urbano tkivo; primjer je Do-
maca tvornica rublja u Krajiskoj 20 izvedena prema
projektu — Lavoslava Horvata 1954-56; srusena je
nakon potresa 2020. Sklop Tvornice elektri¢nih za-
rulja u Folnegoviéevoj 10 izveden je takoder prema

Horvatovu projektu 1947-65., a recentno je vedi
dio sklopa sru$en. Paviljonskim sklopom dominira
ostakljeni neboder, probni toranj za testiranje zaru-
lja u kojem je tehnoloski proces istaknut unutar
ostakljene vertikale nebodera.

Industrijske zone na Jankomiru i Zitnjaku izgrade-
ne su nakon IL. svj. rata. U okviru sklopa Tvornice
alatnih strojeva Prvomajska na Zitnjaku arhiteke
Milan Tomici¢ projektirao je halu ljevaonice. Inte-
rijeri hala kvalitetno su prirodno osvijetljeni zeni-
talnim osvjetljenjem, ras¢lanjenim presjekom pond
krova koji dominira u silueti Zitnjaka. Prenamjena
alatnice u pivovaru The Garden Brewery ostvarena
je prema projektu Zeljke Pavlinovi¢ i Valentine Ja-
kobovi¢. Kvalitetna realizacija pivovare i pivnice
izvedena je na temelju minimalne intervencije, nje-
govanja industrijskoga dizajna te povezanosti i
transparentnosti tehnoloskoga i ugostiteljskoga di-
jela. Sama ¢injenica zatvaranja toga prenamijenje-
nog objekta nakon nekoliko godina svjedodi o re-
centnoj brzini izmjena izvornih industrijskih
namjena i prenamijenjenih zgrada, o tome kako
potrebe brzo nadrastaju izvorni prostorni okvir.
Napustene industrijske zgrade predstavljaju vrije-
dan resurs za prenamjenu, te obnovu i regeneraciju
suvremenog grada, a u prilog tomu svjedo¢i niz
zapazenih i nagradenih projekata prenamjene
industrijske arhitekture.

Rijeka

Rijeka je najveéa hrvatska luka, grad koji se razvio
na u$¢u rijeke Rjecine po kojoj je dobio ime. Inten-
zivnije se razvijala nakon 1719. kada je bila progla-
Sena slobodnom lukom, u doba kada je Venecija
postupno gubila primat. Podetci intenzivne pro-
izvodnje vezani su uz manufakturne pogone; osim
Cetiri rafinerije Se¢era u XVIIL st. u gradu su bili i
mlinovi, klaonice i dr. Industrijalizacija je ondje za-
pocela jo$ u prvo industrijsko doba, kada je manu-
fakturna proizvodnja u Tvornici papira (osnovanoj
1821) bila zamijenjena prvim parnim strojem ugra-
denim 1833. Rijeka se kao Corpus separatum u sklo-
pu Habsbur$ke Monarhije, a poslije i madarske
uprave (tzv. rijecka krpica) ubrzano razvijala i indu-
strijalizirala, te prednjacila u industrijskom razvoju
u odnosu na druge dijelove Hrvatske tijekom XIX.
st. i pocetkom XX. st. Ubrzani razvoj omogudila je
i izgradnja Zeljeznice 1873., povezavsi ju sa zaledem
— Be¢om (Drustvo juznih Zeljeznica), Zagrebom te
Budimpe$tom (Ugarske zeljeznice), koja ju je vidje-
la kao svoju izlaznu luku na Jadran. Slijedila je iz-
gradnja luke uz velika nasipavanja obale prema pro-
jektu Francuza Hilariona Pascala i madarskog
inZenjera Antala Hajnala (— hidrotehnika).

Veéina industrija u Rijeci smjestena je u Cetiri glavne
zone: sredisnjoj zoni (prostor izmedu Staroga grada i
lazareta sv. Karla), kanjonu Rjecine (donjem porjec-
ju), Industrijskoj (danas Baracevoj) ulici i zoni luke.
U sredisnjoj zoni gradnja najvaznijih manufakeurnih



i industrijskih kompleksa zapocela je jos u XVIIL. st.
Tvornica $ecera izgradena je 1750 (od 1851. Tvornica
duhana, od 1948. Ljevaonica i tvornica strojeva Ri-
kard Benci¢), Rije¢ka tvornica konopa otvorena je
1764., a Tvornica platna za jedra 1852. U zoni kanjo-
na Rjecine, uz dana$nju Vodovodnu ulicu na desnoj
i Ruzic¢evu ulicu na lijevoj obali rijeke te uz vise us-
porednih kanala podignuti su tijekom XIX. i XX. st.
mnogobrojni pogoni: Tvornica papira (1821), plinara
(1852), parni mlinovi (Antonio Deseppi, 1856.,
1898), kozare Ruzi¢ i Ruzié-Bakarci¢ (Giacomo
Mattich, Mate Glavan, 1872., 1888), ljevaonice
Scull i Cussar (1873., 1884) i dr. Uz kanjon Rjecine
smjesten je i niz gradskih komunalnih objekata: vo-
dovod (1894), spalionica smeca (Alphons Custodis,
Giovanni Randich, 1905), pogon i uprava termo-
elektrane (Giuseppe Giordano, 1906., G. Rubinich,
1908), komunalna klaonica (Carlo Pergoli, G. Rubi-
nich, 1904), tramvajska remiza (1901), i dr. U zoni
Industrijske ulice podignuti su: Paromlin i tvornica
tjestenine (1843), Ljevaonica metala i tvornica stro-
jeva (1853., od 1875. Tvornica torpeda Roberta
Whiteheada), nova plinara (Ignazio Rossi, 1873),
Rafinerija mineralnih ulja (M. Glavan, 1882),
brodogradiliste (1893), uljara (Carlo Conighi, 1908)
idr. U zoni luke izgraden je 1879-1940. veliki kom-
pleks luckih gradevina (privremena, trajna i speci-
jalizirana skladista br. 1-40, servisne i upravne
zgrade), brodogradili§te Lazarus i suprastruktura
zeljeznice (kolodvor, skladista, remiza-lozionica, ser-
visne, upravne i stambeno-poslovne zgrade). Projek-
tant veéine gradevina u zoni Zeljeznice bio je F. Pfaff.
Izvan glavnih zona postojali su i drugi pogoni, pri-
mijerice industrijski mlin Zakalj (1865) i zeljeznicki

kolodvor Susak (1938).

Luka se sastoji od dva lu¢ka bazena — manjega
istotnog (Porto Baross) i veéega zapadnog, oba s
vlastitim lukobranima. Glavni lukobran duljine
dva kilometra $titi luku i lucka skladista uz zelje-
znicki kolodvor i kolosijeke. Kompleks luckih gra-
devina jedinstvene je tipologije, izveden u historici-
stickom, secesijskom i modernom stilu. Sustav
skladista dijelom je devastiran.

Tvornica torpeda osnovana je 1875. na temelju su-
radnje Engleza — Roberta Whiteheada (sv. 1) i Hr-
vata — Ivana Blaza Lupisa (sv. 1) koji je izumio
torpedo. Proizvedena torpeda lansirala su se s lan-
sirne rampe izvedene na obali te se testirala njihova
ispravnost. Armiranobetonska tektonska konstruk-
cija te lansirne rampe s dijelom drvenim oblogama
ubrzano propada, premda je zasti¢ena zgrada i sim-
bol industrijske snage Rijeke i inovativnosti njezi-
nih gradana. Primjer je to devastacija industrijske
bastine koje s druge strane obiljezavaju ne samo
Rijeku, Hrvatsku ve¢ i internacionalni kontekst.

Izniman primjer obnove industrijskoga nasljeda Ri-
jeke predstavlja regeneracija sklopa nekadasnje
tvornice Se¢era (prenamijenjena u tvornicu duhana,
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pa u ljevaonicu i tvornicu strojeva) za kvart kulture.
Juzna zgrada H nekadasnjega tvornickoga kom-
pleksa prema projektu — Dinka Peraci¢a prena-
mijenjena je za Muzej moderne i suvremene umjet-
nosti (2014-17., L. etapa). Realiziran na temelju
vtlo skromnoga budZeta, svjez konceptualni pri-
stup projekta Muzeja u nastajanju dobio je tri
stru¢ne arhitektonske nagrade.

Na temelju nominacije Rijeke za hrvatsku prijestol-
nicu kulture u okviru Europe 2020., grad je selek-
tiran s programom Luka razlic¢itosti (The port of
diversity). Znatna europska sredstva usmjerena su u
obnovu industrijskih sklopova u okviru bloka ne-
kadasnje tvornice Rikard Benci¢. Rije¢ki arhiteke
— Saga Randi¢ obnovio je dvije industrijske zgrade
radikalnom konstruktivnom intervencijom kojom
je u cijelosti uklonio unutra$njost zgrada, uz pre-
ostalu i oja¢anu zidnu ovojnicu izduljenoga korpusa
izvornih industrijskih zgrada. Nekadagnja susioni-
ca duhana (Shiffer Miksa, 1899) rekonstruirana je i
prenamijenjena za Djedju kuéu, a sjeverna pogon-
ska zgrada Virginia duhana (tzv. T-zgrada, 1867) za
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Gradsku knjiznicu. Barokno-klasicisti¢ka upravna
zgrada pala¢a Seéerane (izvedena 1750., obnovljena
1786) prenamijenjena je za Muzej grada Rijeke pre-
ma projektu Irme Hui¢. Godine 1999-2001. dio
kompleksa tvornice Rade Koncar (nekadasnja ko-
zara Ruzi¢ i ljevaonica Skull) u Vodovodnoj ulici
preureden je u Drzavni arhiv u Rijeci, prema idej-
nom projektu Nane Palini¢. Rije¢ki gradani i stru¢-
njaci iznimno su osvijesteni u smislu valorizacije
industrijske bastine kao vaznoga dijela identiteta
grada, od akcije neovisne kulturne scene do osnut-
ka prve hrvatske udruge gradana Pro torpedo s ci-
ljem prevencije i regeneracije bogate rijecke tehnic-
ke i industrijske bastine. Upravo stoga Rijeci se
moze dodijeliti epitet ne samo kolijevke industrije u
Hrvatskoj ve¢ i industrijske arheologije u punome
smislu rijeci.

U Rijeci su tijekom industrijalizacije rano uvedeni
novi materijali i konstrukcije, posebice na prostoru
luke i Zeljeznice. U prvo industrijsko doba prevla-
davale su zidane konstrukcije s unutarnjim skele-
tom od drva. Prva primjena Zeljeza u kombinaciji s
drvom zabiljezena je 1865. na zgradi industrijskoga
mlina Zakalj. Slican kombinirani, ali inovativniji
princip bio je primijenjen tijekom gradnje vise po-
gonskih zgrada Tvornice duhana (1867., 1892.,
1899). Pri gradnji lu¢kih obala i gatova rabili su se
betonski blokovi (1870). Prva lu¢ka skladista imala
su zeljezno-Celi¢ni skelet, od 1881. kombinirane Ze-
ljezno-betonske svodove (M. Glavan), od 1893. ar-
miranobetonske stropove tipa Monier (Luigi Burg-
staller), dok je skladiste 17 iz 1906 (F. Pfaff) bilo
potpuno izgradeno od armiranoga betona kao naj-
ranija takva gradevina u Hrvatskoj. Pri gradnji
skladisnoga kompleksa 18-22 1909-14 (Wehler i
Rolberitz, Ignac Bereny, Bela Enyedi) prvi su se put
bili rabili armiranobetonski okviri, a pri gradnji
Javnih i slobodnih carinskih skladista 1931 (— Mi-

lan Calogovi¢) gljivasti armiranobetonski stropovi.

Pula

U Puli se tijekom druge polovice XIX. st. i polet-
kom XX. st. razvijala austrijska ratna luka. Brodo-
gradiliSte Uljanik, osnovano 1856. kao brodogradi-
liste za ratne brodove Austro-Ugarske Monarhije,
$irilo se etapno. Ime je dobilo po oto¢i¢u na koji se
prosirilo, a na kojem su rasle masline od kojih se
proizvodilo ulje. Znacajnije realizacije predstavljaju
sklop arsenala (1856-1910) i kova¢nica s armirano-
betonskim sustavom (1910-12) na otoku Uljaniku.
Od 2019. brodogradilite je u ste¢aju. Kranovi koji
dominiraju lukom dijelom su osvijetljeni svjetlo-
snom instalacijom Deana Skire. Djelovanje Pulske
grupe, skupine mladih arhitekata i studenata,
usmjereno je posljednjih godina na demilitarizirane
povrsine pulskoga zaljeva, s ciljem njihova aktivnog
koristenja za gradanstvo. Velebni sklop Elektromli-
na koji s visokim silosima dominira na ulasku u
grad sa sjevera izveo je Alberto Turina 1940.

Podlabin, Rasa, Rovinj i Kanfanar

U unutrasnjosti Istre su za talijanske vlasti podi-
gnuti rudarski gradovi Rasa (Arsia) i Podlabin (Po-
zzo Littorio). Rasa je izgradena 1936-37. prema
projektu talijanskoga arhitekta Gustava Pulitzera
Finalija na mjestu isu$ene mocvare, u dolini pritoka
Rase za samo 547 dana. Izduljeni grad obiljezavaju
tipske kuce za rudare i vile za upravitelje, koje se
vezu uz lokalnu tradiciju. Sredi$nji dio grada na-
mijenjen je dru$tvenom centru i sredi$njem trgu s
istaknutom crkvom sv. Barbare, oblika obrnutoga
rudarskog vagoneta.

Podlabin je izgraden podno Labina 1940-42., a ur-
banisticki i arhitektonski ga je osmislio Eugenio
Montuori. Tipske stambene zgrade vedega su mjeri-
la. Oblikovan je novi sredisnji trg, a gradi¢em do-
minira izvozni toranj podzemnih rudnika. Obnova
nekadasnje mramorne dvorane u kojoj su rudari
primali dnevne nadnice (u nadzemnim tvorni¢kim
prostorima Pijacala, nekadasnjega ugljenokopa u
Labinu) za Gradsku knjiznicu Labin 2007-13. na-
gradivano je ostvarenje prema projektu Ivane Za-
lac, Margite Grubise, Igora Prese¢ana i Damira
Gamulina.

U Rovinju su tijekom XIX. st. izvedene historici-
sticke zgrade tvornica cementa (1852), duhana
(1872), stakla i sardina (1882). U zaledu Rovinja, u
unutra$njosti Istre u Kanfanaru velebni sklop Tvor-
nice duhana Rovinj projektirao je — Branko Kincl
2005. Sastoji se od tri osnovne medusobno poveza-
ne cjeline: skladi$no-proizvodnih hala, upravne
zgrade te kotlovnice s vanjskim skladiStima.

Zadar

U Zadru je djelovala Tvornica duhana u nekadasnjoj
preparandiji, a uz duhansku industriju bile su razvi-
jene i prehrambena, tekstilna, metalna (alatni stroje-
vi) i kemijska industrija te elektroindustrija i pro-



izvodnja precizne mehanike. Zadar je sjediste
brodarskoga poduze¢a Tankerske plovidbe (osnova-
no 1955). Uz staru luku, smjestenu u gradskom sre-
distu, 1970. jugoistotno od uvale Jazine dovrsena je
nova luka Gazenica kao glavna teretna luka Zadra,
dok je stara luka preuzela ulogu putnicke luke. Ne-
kadasnja zgrada Maraske od 2022. rekonstruira se i
prenamjenjuje u hotel, u skladu s intenzivnom turi-
stifikacijom obalnoga podrudja.

Sibenik

Sibenik je tijekom XX. st. bio jedno od hrvatskih
najjacih industrijskih sredista, no od Domovinsko-
ga rata industrija se ubrzano gasi. Industrijalizacija
i industrijska ba$tina padaju u sjenu intenzivne
turistifikacije. Sklop Tvornice elektroda i ferolegu-
ra (1903) srusen je, a Tvornica lakih metala (1951—
56) napustena. Tvornica aluminija u Lozovcu kraj
Skradina (Vladimir Poto¢njak, 1936-39) takoder
je napustena i prepustena propadanju. Prva hrvat
ska i europska hidrocentrala za izmjeni¢nu struju
Jaruga I podignuta je u okviru danasnjega Nacio-
nalnog parka Krka u blizini Skradinskoga buka te
otvorena 1895. prema patentu Nikole Tesle.

Split

Split se zeljezni¢kom prugom povezao sa zaledem i
Zagrebom 1925., §to je pridonijelo intenzivnijoj in-
dustrijalizaciji. Medutim, zbog bogatstva povije-
snih slojeva antickog grada, industrijski su sklopovi
slabo valorizirani te se neposredno nakon gasenja
primarne funkcije ubrzano ruse, esto zbog Sirenja
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gradskoga sredi$ta. Preostali su sklopovi manjega
mjerila, gotovo manufakturnog karaktera (Parna
mastiona Domi¢ i Lunazzi, ljevaonice Cukrov i
Dezeli¢ i dr.).

Unato¢ tomu industrijska arhitektura unosi utilitar-
ne sklopove liSene dekorativnosti primjenom novih
tehnologija i uporabom skeletnih sustava koji prido-
nose razvoju moderne arhitekture. Zbog izvora lapo-
ra su se u Splitu i okolnom podru¢ju od 1865. inten-
zivno gradile tvornice cementa koje su, premda
zagadivacke i s nizom tupinoloma i rudnika u zale-
du, donijele nove infrastrukturne sklopove, operativ-
ne obale, drustvene sadrzaje, stambene zgrade i u
kona¢nici produkt cementa koji se primjenjuje u ar-
miranobetonskim konstrukcijama i omoguduje ubr-
zanu urbanizaciju. Zbog Sirenja gradskoga sredista
na zapadnu obalu splitske luke, Prva dalmatinska
tvornica cementa Gilardi-Bettiza prestala je s radom
1933., a 1941. sruSena su tri dimnjaka.

Zgrada Retzije duhana (izgradena na mjestu prijas-
njega skladisSta soli) na splitskoj rivi srusena je u
bombardiranjima 1944. Na isto¢noj obali, uz luku,
izgraden je Zeljeznicki i autobusni kolodvor. Zgrada
poduze¢a Dalmacijavino arhitekta — Stanka Fa-
brisa podignuta je u gradskoj luci 1959. nadovezu-
juci se na potrebu i tradiciju stoljetne trgovine groz-
dem i vinom izmedu otoka i kopna. Moderna
arhitektura koja je dominirala pristani$tem danas
propada i prepustena je devastacijama.

Brodogradiliste Brodosplit izgradeno je 1931. u Ka-
Stelanskom zaljevu. Od 1932. djelovalo je pod nazivom
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INDUSTRIJSKA ARHITEKTURA — 1. zgrada kotlovnice i strojarnice Prve
hrvatske tvornice ulja iz 1925., Zagreb; 2. Tvornica koze Vatroslava Sterna
(danas Gliptoteka HAZU) iz 1869., Zagreb; 3. Tvornica duhana Zagreb,
sredina XX. st.; 4. tvornica Hinka Francka sinovi, oko 1930., Zagreb;

5. tvornica Penkala-Edmund Moster & Co, 1911., Zagreb; 6. zgrada poduzeca
Maraska, druga polovica XX. st, Zadar; 7. glavna hala poduzeca Jugoturbina,
Karlovac; 8. ostatci transportne staze poduzeca Ciglane Zagreb; 9. vodotoranj
Tvornice Zeljeznickih vozila Gredelj, Zagreb, foto: M. Todorov / CROPLX;

10. Gradska klaonica iz 1931., Zagreb, foro: B. Kovacev/ CROPIX; 11. kompleks
Tvornice elektri¢nih zarulja iz 1947-65., Zagreb, foto: M. Todorov / CROPIX;

12. unutrasnjost Tvornice papira Rijeka; 13. lucka skladista 18-22 iz 1909-14.,
Rijeka, MKM-FKOR, foto: D. Krizmani¢: 14. lu¢ka pretovarna dizalica, Sisak;
15. lu¢ko skladiste 17 iz 1906., AB konstrukcija tipa Coignet — De Tedesco,
Rijcka, MKM-FKOR, foto: D. Krizmanic¢
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tvornica predenja i tkanja
pamuka Duga Resa, pocetak
XX. st., Gradski muzej
Karlovac
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Brodogradiliste Split A.D., a znatno je stradalo u
bombardiranjima tijekom II. svj. rata. Potom se in-
tenzivno obnavljalo, a vrhunac je doZivjelo 1971.
Danas djeluje kao dioni¢ko drustvo s veéinskim
vlasnikom poduzeéem DIV. U Kastelanskom zalje-
vu, sjevernoj industrijskoj zoni Splita, djeluju i Sje-
verni kolodvor na Kopilici, Vojna luka Lora, Sjever-
na Luka Split te Tvornica cementa Cemex (na
sjevernoj strani zaljeva).

Dubrovnik

Dubrovnik je najjuzniji hrvatski grad na isto¢noj
obali Jadrana, srednjovjekovni grad-drzava s boga-
tom povije$¢u pomorstva i trgovine. Stara gradska
luka uz utvrdeni zbijeni grad izgubila je znacaj na-
kon pojave ve¢ih brodova pokretanih na paru.
Isto¢niji Gruski zaljev preuzeo je primat te postao
kolijevkom dubrovacke industrije. Od kraja XIX.
st. dotadasnji su idili¢ni krajolik s ljetnikovcima
poceli zaposjedati industrijski sklopovi te potom i
urbano tkivo grada. Uskotra¢na Zeljeznica, otvore-
na 1901., povezivala je Gruz i Uskoplje prugom Ga-
bela—Zelenika. Iste godine izgradena je i elektrana
koju karakteriziraju vedi rasponi pogonskoga dijela

te primjena kamena i kosoga krova u eksterijeru,
$to je prili¢no izmijenjeno dvjema nadogradnjama.
Na mjestu nekadasnjih brodogradilista za gradnju
drvenih brodova, staroga $kara i novoga $kara, da-
nas se nalazi pristaniste.

Skladiste ugljena austrougarske mornarice u grus-
koj luci 1880-ih bilo je prenamijenjeno u Solsku
bazu. U zgradi paralelnih brodova i niza dvostres-
nih krovova sa zabatnim proceljima danas djeluju
pivovara, proizvodno-ugostiteljski sklop i drugi sa-
drzaji. Otkupna stanica duhana dominira isto¢nije
od Gruskoga zaljeva, dok je tramvajska remiza re-
centno srusena, kao i dio Tvornice ulja Radeljevi¢.
Sklop Tvornice ugljeno-grafitnih proizvoda izgra-
den 1953. prema projektu — Lovre Perkovica re-
centno je prestao s proizvodnjom. U njegovu isto¢-
nome dijelu smjestio se Muzej crvene povijesti koji
evocira zivot u doba socijalizma. Zeljezni¢ka pruga
zatvorena je 1976. pa je posljedi¢no teretni promet
u luci stagnirao, a prevagu je preuzeo putnicki. In-
dustrijska arhitektura Dubrovnika zanemarena je u
kontekstu njegova bogatog povijesnog nasljeda.
Stoga su devastacije i rusenja industrijske bastine
ucestali.

Karlovac

Karlovac, izgraden 1579. kao idealni renesansni
grad, razvio se u najjade trgovacko i prometno sre-
diste Hrvatske, generiraju¢i velik gospodarski rast
potkraj XVIIL. st. i pocetkom XIX. st. Smjesten na
sjeci$tu rijeka, osobito Kupe i cesta koje su vodile
prema Jadranu, povezivao je posredno Panonsku
nizinu i sjeverne jadranske luke. Nakon izgradnje
zeljeznice 1873. slijedio je gospodarski zastoj. Tvor-
nicu ¢avala te Zeljezne i ¢eli¢ne robe Mustad, osno-
vanu 1925 (od 1951. ZE-CE) obiljezava kontinuitet
proizvodnje tijekom gotovo cijeloga XX. st.

Zgrada od opeke s armiranobetonskim skeletnim
sustavom danas je u fazi obnove i prenamjene za
Tehni¢ki muzej inzenjerstva Jugoturbine i industri-
je grada Karlovca. Sklop izvorne tvornice Jugo-
turbina osnovan je 1949. juzno od Karlovca uz Prvi
hrvatski mlin na ¢igre na rijeci Korani za potrebe




ratne i trgovacke mornarice. Godine 1953. tvornica
se u cijelosti preselila na desnu obalu Mreznice, u
novosagradeni kompleks u Maloj Svaréi, koji se ti-
jekom vremena etapno prosirivao. Za potrebe tvor-
nice izgraden je niz stambenih zgrada, ponajvise u
njezinu susjedstvu, u naselju Svaréi.

Duga Resa

Duga Resa transformirala se u industrijski grad na-
kon osnutka prve pamuéne industrije na rijeci
Mreznici 1884. Prosirenjem tkaonice 1901. zapoce-
la je djelovati prva automatska tkaonica u srednjoj
Europi. Snaga Mreznice iskori$tena je u energet-
skom sklopu; godine 1906. izvedena je betonska
brana preko Mreznice kako bi se pojacala snaga
turbina, a izgraden je i spoj na HE Ozalj, prvu
hidroelektranu u kontinentalnoj Hrvatskoj (1906—
08., — Valerijan Rieszner). Do 1930-ih su uz indu-
strijski sklop u Dugoj Resi izgradena i dva radnicka
naselja Kasar i Insel. Sklop industrijskoga grada
posljednjih godina ubrzano propada, a tkaonica je
uru$ena.

Sisak

Polozaj Siska na usé¢u rijeke Kupe u Savu omogudio
je razvoj jakoga tranzitnog sredista s nizom skladis-
nih zgrada s obje strane Kupe (vojni i civilni Sisak).
Prva vaznija zeljeznicka pruga u Hrvatskoj izgrade-
na je 1862. do Siska (preko Zagreba do austrijske
trase Be¢—Rijeka) i plovnoga puta za veée brodove
na Savi. Zgrade skladista sjeverne rije¢ne luke do-
miniraju na Kupi, a sa¢uvana obnovljena parna di-
zalica Granik izlozena je uz Setnicu na lijevoj obali
Kupe. Od skladisnih zgrada podignutih sredinom
XIX. st. rekonstruirana je i dogradena 2019. Ho-
landska kuéa (Lidija Grebenar) za Info-centar
industrijske bastine.

Na jugu, u blizini Staroga grada, izgradeni su sklo-
povi teske industrije, rafinerija nafte i Zeljezara Si-
sak, najveéi hrvatski industrijski sklop. Velebna
hala sklopa Zeljezare izgradena je prema projektu
M. Tomicic¢a; okruzena je perivojnim okvirom s
parkom skulptura u kojem su umjetnici unutar Ze-
ljezare stvarali umjetnine. Pratee sadrzaje neka-
dasnje jake industrije ¢ine niz stambenih zgrada i
sportski drustveni centar. U okviru Zeljezare zapo-
Cela je i visokoskolska nastava iz podrudja metalur-
gije, iz koje se 1978. oformio Metalurski fakultet
Sveucilista u Zagrebu.

Varazdin

Varazdin, smjesten u sjeverozapadnome dijelu Hrvate
ske, povezan je Zeljeznicom sa Zagrebom 1886 (vici-
nalnom zagorskom prugom), a s Koprivnicom tek
1937. Stoga se snaznija industrijalizacija ondje razvila
tek u razdoblju izmedu dva svjetska rata. Grad je gene-
rirao veliku gospodarsku snagu iz industrijskoga sklo-
pa Tekstilne industrije Varazdin (Tivar; danas Var-
teks), utemeljene 1918. Uz Zagrebacku ulicu do 1922.
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bila je izgradena prva faza sklopa. Pogon konfekcije
(recentna centralna kroja¢nica) izgraden je 1934—41.,
a zgrade manipulacije, skladista konfekcije i predioni-
ce 1937. Time se prizemnim objektima sa shed krovo-
vima oblikovao juzni dio i jezgra sklopa. Vidljive su
evolutivne promjene u nacinu osvjetljenja jednoetaz-
nih hala sustavom shed krovova. Za potrebe Varteksa
u sredi$tu grada izvedena je rekonstrukcija i revitaliza-
cija dviju palaca te je dogradena robna kuca u bloku
Kranjéeviceva ulica — Tomislavov trg 5 i 6 — Franje-
vacki trg 4, prema projektu — Miroslava Begovi¢a
(1978-89). To je ostvarenje izniman primjer kvalitet-
ne interpolacije moderne arhitekture u povijesnom
tkivu grada. Danas je robna kuéa prenamijenjena za
knjiznicu, a industrijski sklop obiljezava postupno re-
duciranje proizvodnje i rusenje nekih od tvornickih
zgrada. Nakon II. svj. rata uz tekstilnu industriju u
Varazdinu su se razvijale metalopreradivacka, drvna i
prehrambena industrija.

Koprivnica

U Koprivnici su se industrijski pogoni poceli podi-
zati nakon izgradnje Zeljeznicke pruge Budimpe-
$ta—Zakany—Koprivnica—Zagreb—Rijeka 1873. Pre-
hrambena industrija i danas je vitalna gospodarska
grana. Industrijski paviljonski sklop poduzec¢a Po-
dravka, kojim su u prvoj fazi dominirale zgrade od
opeke, postupno se dogradivao. Visoka poslovna
zgrada Podravke krizne strukture arhitekta Nenada
Korice izgradena je 1980., a obnovljena 2022.

Purdenovac

U Slavoniji se potkraj XIX. st. intenzivno eksploatira-
la drvna grada iz Sumskih podru¢ja Krndije, Bilogore
i Papuka, pa je za te potrebe izgradena uskotra¢na ze-
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lieznicka pruga. Industrijsko naselje Durdenovac ra-
zvilo se uz izvornu pilanu i drvnu industriju s nizom
industrijskih zgrada (proizvodnja namjestaja, parketa
i bacava) i prate¢im radnickim stanovanjem te drus-
tvenim sadrzajima.

Slavonski Brod

Industrijski gigant Slavonskoga Broda je tvornica
Duro Dakovi¢. Pod prvotnim nazivom Prva jugosla-
venska tvornica vagona, strojeva i mostova Brod na
Savi osnovana je 1921. sjeverno od Zeljeznicke pruge.
Nacionalizirana je 1946., a 1947. promijenila je ime
u DPuro Dakovi¢, industrija lokomotiva, strojeva i
mostova Slavonski Brod. Pojedine paviljone projek-
tirali su medu ostalima L. Horvat (tender hala, ko-
vacnica, glavno skladiste, vodotoranj, 1946-48) i E.
Steinmann (palionica 1949., vagonske hale 1950).
Industrijskim sklopom i gradom dominira neboder
upravne zgrade, a u neposrednoj blizini izgraden je
nathodnik, te Zeljeznicki kolodvor prema projektu
— Marijana Haberlea (1967., 1974-75). Impozantni
trijem reinterpretira i suvremeno ostvarenje auto-
busnog kolodvora Vedrana Pedisi¢a, Ide Kati¢ i
Martine Petrac (2022).

Osijek

Osijek je potkraj XIX. st. i pocetkom XX. st. po-
stao jedan od vodecih industrijskih gradova u $iroj
regiji. Tijekom XX. st. do Domovinskoga rata on-
dje se intenzivno razvijala industrija. U gradu je
osnovana industrijska zona prometnoga skladista
(buduéa osjecka tranzitna luka). Mlinsku djelat-
nost u desetak vodenica na rijeci Dravi potkraj
XIX. st. zamijenili su mlinovi na parni pogon —
Union Paromlin, Merkur mlin i Karolina. Od Uni-
on Paromlina, smjestenoga u Radiéevoj ulici na
Gornjem gradu, jednog od najjacih industrijskih
pogona, preostale su secesijska vila za upravitelja i
prazna historicisticka zgrada silosa od opeke.

Nizvodno od osjecke Tvrde u Donjem gradu osno-
vana je 1873. kozara. Njezina je lokacija na obali
Drave uvjetovana potrebom blizine vode zbog teh-
noloskoga pogona obradbe koze. Paviljonski se
sklop u meduratnome razdoblju intenzivno prosiri-

vao, a danas je napusten te, premda ima velik po-
tencijal za prenamjenu, postupno propada. Munja-
ra (elekeri¢na centrala) i tramvajska remiza (danas
HEP Elektra i Gradski prijevoz putnika) podignute
su isto¢no od Tvrde na obali Drave. Sklop dviju ve-
lebnih dvobrodnih zgrada projektirao je Milan Ma-
nojlovi¢ 1925, a podignute su 1926., kada se poja-
vio i elektri¢ni tramvaj. Obje su zgrade od betona,
armiranoga betona, lelika i opeke, a izvelo ih je
nedomicilno gradevinsko poduzece. Sklop se po-
stupno dogradivao te je u funkciji i danas.

Osjecka ljevaonica zeljeza i tvornica strojeva (OLT)
osnovana je 1912. u Donjem gradu, zapadno od Sva-
Ciceve ulice i isto¢no od Zeljeznicke pruge. Gradila se
etapno od 1912., a industrijskim zgradama predstav-
lja prethodnicu moderne arhitekture u Osijeku. Pri
njezinoj su se gradnji prvi put rabili beton i Zeljezo
kao primarni materijali. Tri kuce za radnike i ¢inov-
nike, izgradene 1918-19. prema projektu Ivana Do-
mesa, obiljezava tradicionalniji arhitektonski izraz.
Ta dihotomija progresivne arhitekture industrijsko-
ga sklopa i tradicionalnijeg oblikovanja radnickih
kuéa karakteristi¢na je za mnoge industrije sklopove.
OLT je nakon stecaja 1990-ih niz godina propadao,
a 2024. proveden je arhitektonski natjecaj za urede-
nje prostora bivse ljevaonice.

Kemijska industrija Saponia gradila se u Donjem
gradu etapno od 1922. Vazno arhitektonsko ostva-
renje predstavlja testni toranj Plavoga Radiona izve-
den prema projektu — Vjenceslava Richtera i Josi-
pa Tesije 1960. Automatizirani pogon s vi§eetaznim
cilindrom unutar ostakljene vertikale nebodera
dominirao je ravnicom i gradom, a osobito osvijet-
ljen no¢u. Zbog destruktivnosti kemijskih procesa
ostakljena su procelja oSte¢ena i demontirana, te je
nakon intervencija izvorno oblikovanje proizvod-
noga pogona devastirano.

Borovo

Bata ville (danas Borovo) industrijski je grad koji je
bio namijenjen proizvodnji gume i obuée ¢eskoga
koncerna Bata. Podignut je 1932—38. kraj Vukova-
ra na obali Dunava prema projektu ¢eskih arhiteka-
ta Frantiseka Lydie Gahure, Antonina Viteka i Vla-
dimira Kraflika s jasnom podjelom proizvodnoga
dijela od podru¢ja stanovanja — vrtnoga grada,
drustvenih sadrzaja i rekreacije.

Vaznost oCuvanja industrijske bastine i
reindustrijalizacija

Tako zbog procesa deindustrijalizacije mnoge indu-
strijske zgrade propadaju ili su srusene, zamjetno je
i veée zanimanje za taj segment graditeljske bastine.
Posljednjih godina odrzan je niz izlozaba posveéen
industrijskoj bastini, uveden niz kolegija visoko-
skolske nastave (sveudilista u Zagrebu, Rijeci i Osi-
jeku), te je pokrenuto vie projekata i realizacija
obnove industrijske bastine koji su nerijetko nagra-
deni najvi$im strukovnim nagradama.



Od 2020., razdoblja pandemije bolesti COVID-19
te ratnih sukoba u svijetu, kada su opskrbni lanci
bili uéestalo prekidani, dolazi do naznaka svojevr-
sne reindustrijalizacije, predstavljene izgradnjom
R&D i proizvodnoga sklopa Rimac u Kerestincu
kraj Zagreba (— Studio 3LHD, 2024. u izgradnji)
te niza drugih proizvodnih sklopova u manjim
mjestima. Arhitektonski ured SKROZ projektirao
je Ekolosku farmu crnih slavonskih svinja u Do-
njem Miholjcu (2019-21). Suvremene zapazene re-
alizacije otvaraju nove perspektive u budu¢nost in-
dustrijske bastine u Hrvatskoj.
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Z. Bari$i¢ Marenié

industrijski dizajn, estetsko i tehnicko obli-
kovanje predmeta proizvedenih u velikim serijama;
vezan je uza suvremenu industrijsku proizvodnju
kojom se nastoji ostvariti najve¢a moguca fizicka i
psiholoska uporabljivost proizvoda.

Znacenje pojma dizajn izvedeno je od engleske rije-
¢i design, koja se izvorno odnosi na crtez ili skicu, a
tijekom povijesti prosiren je na proces projektiranja
predmeta, usluga i sustava za industrijsku pro-
izvodnju i masovno trziSte. U afirmiranju dizajna i
uspostavljanju medunarodnih standarda klju¢na je
uloga udruzenja ICSID (The International Council
of Societies of Industrial Design) osnovanoga 1957.,
koje je zasluzno za globalno promicanje dizajna kao
pokreta¢a industrijskog razvoja. Prema prvoj
ICSID-ovoj definiciji iz 1959., industrijski dizajn
pretpostavlja tehnoloske kompetencije, iskustvo i
vizualni senzibilitet za projektiranje predmeta na-
mijenjenih industrijskoj proizvodnji. Ekspanzijom
ICSID-a od pocetnih osam do 37 ¢lanica 1980.,
medu kojima su mnoge iz tzv. Trecega svijeta, otvo-
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rio se prostor za demokratizaciju rasprave o zajed-
ni¢kim interesima odrzivosti dizajna koji prelazi
politicke i ideoloske granice. Ta je rasprava utjecala
i na redefiniranje dizajna kao stvaralacke aktivno-
sti, s ciljem uspostavljanja novih standarda kvalitete
predmeta, odnosno kreativnog potencijala koji
humanizira tehnologije u globalnom okruZenju.
Neposredni odjek navedene tendencije oéit je i u
transformaciji ICSID-a u WDO (World Design
Organization) 2017.

Istrazivanje dizajna predmet je multidisciplinarnih
metodoloskih pristupa koji se uspostavljaju na zasa-
dama anglosaskih »$kola misljenja« tijekom 1980-ih
i 1990-ih putem rasprave o historiografskom kon-
struktu povijesti dizajna i njegova teorijsko-kriti¢-
kog kontekstualnog diskursa. U okviru navedenih
modela dizajn se tumadi kao integralni segment
drustvenih procesa, u interakciji s projekcijama i
stvarnim potrebama zajednice i pojedinca.

Tipologija dizajna naj¢e$¢e podrazumijeva — gra-
ficki dizajn (sv. 2) i industrijski, odnosno produke-
dizajn, a obje odrednice sistematizirane su u podvrste
ovisno o materijalu, funkcionalnim, programskim i
drugim kriterijima. Karakteristi¢ni su primjeri — di-
zajn tekstila i odjece (sv. 2), anti-dizajn, retro-diza-
jn, dizajn novih medija i drugi koji ilustriraju sloze-
nost teorijske i prakti¢ne uporabe osnovnoga pojma
dizajn. Iako se industrijski dizajn i produke-dizajn
Cesto pojavljuju kao sinonimi, pojam produkt-diza-
jna smatra se primjerenijim suvremenom podrudju
djelovanja dizajnera. U prosirenom polju drustvene
i kulturne uloge dizajna, tradicionalna definicija
dizajna nedostatna je za nove prakse, poput inklu-
zivnog i spekulativnog dizajna, koji se sve vise uda-
ljavaju od proizvodnje materijalnih predmeta. Slije-
dom navedenih modela istrazivanja, moguéa
periodizacijska struktura povijesti dizajna u Hrvat-
skoj obuhvaca nekoliko cjelina, obiljezenih razmje-
nama ideja, ideologija i kulturnim utjecajima hi-
bridnih, nerijetko suprotstavljenih nacionalnih i
globalnih okvira. To su: razdoblje zaletaka dizajna
odredeno protoindustrijalizacijom tijekom XIX.
st., pocetci profesionalizacije dizajna u prvoj polo-
vici XX. st., razdoblje tzv. socijalistickog moderniz-
ma od 1945. do pocetka 1990-ih, nakon kojega je
slijedila postsocijalisticka tranzicija i redefiniranje
uloge dizajna u suvremenom drus$tvenom, kultur-
nom i ideoloskom kontekstu.

Industrijski dizajn u Hrvatskoj

Razdoblje od druge polovice XIX. st. do sredine
XX. st.

Zacetci industrijskoga dizajna u Hrvatskoj datiraju
se u XIX. st., a u smislu kulturnih, estetskih i upo-
rabnih odlika oznacuju ih pojmovi umjetnickog
obrta, kué¢ne industrije, primijenjene i dekorativne
umjetnosti. Industrijski dizajn u Hrvatskoj ima is-
hodiste u tradiciji maloserijskoga obrta. Gospodar-
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