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MONTAZNA GRADNJA,
armiranobetonski troslojni
fasadni panel poduzeca
Beton Lucko

MORASI PIPERCIC, Simon
foto: M. Kereti¢/ CROPIX

MONTAZNA GRADNJA

objekte danas proizvodi i niz drugih hrvatskih pro-
izvodaca.
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Z. Jeci¢
Monting — Zacres-MonTAZA D. 0. O.

Morasi Piperci¢, Simon (Varaidin, 1. II.
1985), industrijski dizajner, bavi se dizajnom na-
mjestaja i interijera te umjetnickim instalacijama.

Diplomirao je 2009. industrijski dizajn na Studiju
dizajna pri Arhitektonskome fakultetu u Zagrebu.
Od 2013. u Zagrebu vodi dizajnerski studio SMP-
DO. Bavi se razli¢itim projektima, od dizajna na-
mjestaja, interijera i instalacija do umjetnicke di-
rekcije i dizajnerskoga savjetovanja, te suraduje s
mnogobrojnim poduze¢ima u podrucju dizajna
namjestaja: hrvatskom — Prostorijom, francuskim
Ligne Rosetom i Cinnom, danskim Boliom i
Woudom, talijanskim Verzellonijem i dr. Medu
njegovim se proizvodima, koje obiljezava jedno-
stavnost i smislenost inovativnih metodic¢ki sustav-
nih rjeSenja, isticu: Strain, linija namjestaja od
kombiniranih materijala namijenjena opremanju

ugostiteljskih interijera (2014), Convert, linija oja-
studenoga namje$taja s jednostavnim sastavnim
elementima za kombiniranje u mnogo varijacija
(2016), Rhomb, drveni stolac kompleksne kon-
strukcije i pozorno planirane antropometrije (2016)
i dr. U suradnji s Vedranom Kolcem pokrenuo je
projekte Endless i Moe, slojevite svjetlosne instalaci-
je fleksibilne prostorne kompozicije $iroko primje-
njive kao scenografija na razli¢itim tipovima doga-
danja (prije svega glazbenih). Studio SMPDO
sudjelovao je 2014. u izradbi hrvatskoga paviljona
na Venecijanskom bijenalu. Dobitnik je mnogo-
brojnih domacih i inozemnih nagrada, medu osta-
lima nagrade za najbolji koncept na Izlozbi hrvat-
skog dizajna (2010), Red Dot Design Award (2013.,
2015), German Design Award (2017), German
Brand Award (2021).

LIT.: B. Kristofi¢: Projektiranje raznolikog iskustva. Oris,
19(2017) 106, str. 186-197.

mostovi, gradevine ili objekti kojima se pro-
metnice, opskrbni vodovi ili kanalizacije prevode
preko prirodnih ili umjetnih zapreka. Sastoje se od
donjega (dijelovi mosta ispod leZista glavne raspon-
ske konstrukcije ili uz nju; upornjaci i stupovi) i
gornjega ustroja mosta (dijelovi mosta iznad lezista
glavne rasponske konstrukeije; sustav nosaca, po-
most, kolni¢ka konstrukcija, oprema mosta). Upor-
njaci su krajnji (rubni) dijelovi mostova u kojima se
ostvaruje prijelaz prometnice sa sraslog tla ili nasipa
na most (sastoje se od temelja, stupa upornjaka, kri-
la upornjaka, nadozida, prijelazne ploce, ¢unja po-
kosa nasipa, podnoznog zidica, lezajeva i dr.). Stu-
povi su dijelovi mostova o koje se oslanjaju glavne
rasponske konstrukcije, te se preko njih optere¢enja
s nosivih sklopova prenose u tlo (temelj, tijelo stu-
pa, lezajne grede, leZista, lezajevi, ledobrani, ledolo-
mi itd.). Sustav nosaca je nosiva struktura ili kon-
strukcija mosta, tj. oni dijelovi koji sluze za prijenos
optereéenja nad otvorom mosta (glavni nosaci ili
rasponske konstrukeije, sekundarni nosa¢, popre¢-
ni i poduzni, te eventualne veze ili spregovi medu
njima). Pomost sadrzava dijelove mosta koji se nala-
ze izmedu prometne povrSine na mostu i glavnih
nosaca mosta. Jasno je ras¢lanjen kod lu¢nih, a skri-
ven kod grednih mostova (stupovi, ¢eoni zidovi,
ispune, Stedni otvori, vjesaljke, zatege, sekundarni
nosadi itd.). Kolni¢ka konstrukcija je skup nosivih
elemenata preko kojih se optereéenje s prometne
povrsine predaje do rasponskih konstrukeija (ploca
kolnika, sekundarni uzduzni i poduzni nosaci,
spregovi, rebra i ukrute). Oprema mosta je skup di-
jelova namijenjenih ponajprije nesmetanom i sigur-
nom odvijanju prometa na mostu (slojevi kolnika,
ograde za vozila, ograde za pjesake, kolosijeci, rub-
njaci, dilatacije, elementi odvodnje, rasvjeta itd.).

Najuvrjezenije su podjele mostova prema materijalu
od kojega su gradeni, statickom sustavu glavnoga
nosivog sklopa ili namjeni. Prema materijalu od ko-



jega su izvedeni dijele se na masivne (od prirodnoga
kamena, opeke, betona, armiranoga betona; — be-
tonske konstrukcije), metalne (od lijevanoga ili ko-
vanoga zeljeza, Celika, aluminija; — metalne kon-
strukcije), drvene (od klasiéne drvene grade,
lameliranih nosac¢a; — drvene konstrukcije) i spre-
gnute mostove. Prema stati¢kom sustavu nosivoga
sklopa razlikuju se gredni (slobodne grede, konti-
nuirani nosaci sa zglobovima, kontinuirani nosaci
bez prekida), svodeni, lu¢ni, razuporni, okvirni,
ovjeSeni, viseéi, te mostovi s kombiniranim stati¢-
kim sustavima. Prema namjeni dijele se na pjesac-
ke, cestovne, Zeljeznicke, akvedukte (za prevodenje
tekuéina), kombinirane (za vise vrsta prometa isto-
dobno), industrijske mostove (za kranove, prenosi-
la, ¢jevovode, trakaste transportere itd.). Takoder,
prema poloZzaju u prostoru razlikuju se mostovi nad
vodama (rijekama, kanalima, morem), vijadukti
(mostovi nad suhim dolinama), nadvoZnjaci (mo-
stovi nad prometnicama), obronacki mostovi (duz
padina), podvodni mostovi i dr.; prema pomic¢nosti
glavnih dijelova fiksni (nepokretni), pokretni, plu-
tajudi (pontonski); prema tipu glavnog nosaca plo-
Casti, rebrasti, s punostjenim konstrukcijama, re-
Setkasti, sanducasti, sa slozenim sustavima; prema
polozaju kolnika s kolnikom gore, s kolnikom do-
lje, s upustenim kolnikom, s promjenljivim poloza-
jem kolnika, dvokatni ili viSekatni, natkriveni
mostovi i dr.

Pregled znacajnih mostova

Najstariji poznati most izgraden je u Babilonu oko
2200. pr. Kr. Mostove su gradili i Kinezi, Egipéani,
Grei, Rimljani. Najstariji su rimski mostovi bili dr-
veni, a rimski kameni mostovi s polukruznim luko-
vima ostali su nadahnude graditeljima tijekom stolje-
¢a. Do danas su preko rijeke Tibera sacuvani
mostovi Sisto (370. pr. Kr.), Rotto (179. pr. Kr.), Ae-
lius (136. pr. Kr.), Molle (110. pr. Kr.), Fabricius (62.
pr. Kr), i Cestius (44. pr. Kr.). Diljem Rimskoga
Carstva gradeni su impozantni mostovi, kao $to su
Augustov most blizu Riminija (20. pr. Kr.), most na
Martorellu (Puente del Diablo; 217), Alcantara (Tra-
janov most; 98-106), u Salamanci (Puente Pringipal;
98), u Meridi (98-117) i u Cordobi (I. st. pr. Kr.) u
Spanjolskoj, Mogontiacum preko Rajne (danas Ma-
inz; 80), Pont Flavien blizu Marseillesa (III. st.) i dr.,
ali i akvedukti koji su kao mostovi prevodili vodu
(— vodoopskrba). Poznati su akvedukti Pont du
Gard u Nimesu (63-12. pr. Kr.), akvedukt kraj Se-
govije (I-1L. st.) i dr. U istaknute mostove srednjovije-
kovlja ubrajaju se kameni most preko Dunava u Re-
gensburgu (1135-46), Saint-Bénézet preko Rhéone u
Avignonu (Avignonski most; 1177-87), most preko
Temze u Londonu (1176-1209), Karlov most preko
Vltave u Pragu (1171-1358), Pont de la Valentre pre-
ko rijeke Lot u Cahorsu (1200-60), Ponte Vecchio
preko rijeke Arno u Firenci (1177; 1334-45), mosto-
vi Kapell (1333) i Spreuer (1408) preko rijeke Reuss
u Luzernu, Ponte Trezzo preko rijeke Adda u Italiji
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(1370-77). Iz kasnijega su doba istaknuti mostovi
Ponte Santa Trinitd preko Arna u Firenci (1566—-69),
Ponte Rialto preko Canala Grande u Veneciji
(1587-91), Pont Neuf (1578-1606), Pont Marie
(1635-85) i Pont Royal (1685-89) preko Seine u Pa-
rizu i dr. Od mostova izgradenih u doba Osmansko-
ga Carstva isti¢u se most preko Neretve u Mostaru
(Stari most; 1547-56) te most preko Drine u Vise-
gradu (most Mehmed-pase Sokolovi¢a; 1571-77).

Sredinom XVIIIL. st. pocela je sustavna naobrazba
graditeljskih stru¢njaka. U Parizu su utemeljeni
Odjel za mostove i ceste (Corps des ponts et chau-
ssées) 1716. kao upravna organizacija za znanstveni
napredak cestogradnje te Skola za mostove i ceste
(Ecole des ponts et chaussées) 1747., §to je, nakon
dotadasnjega pretezno iskustvenog pristupa gradnji
mostova, oznacilo pocetak znanstvenoga pristupa
proucavanju, analiziranju i prora¢unu otpornosti
nosivih strukeura. Tijekom XVIIL. i XIX. st. izgra-
deni su mnogi mostovi od prirodnoga kamena, a
potkraj XVIIL. st. prvi metalni mostovi, poput lu¢-
nih mostova od lijevanoga Zeljeza (Coalbrookdale,
1776-79), vise¢ih (mostovi Thomasa Telforda pre-
ko tjesnaca Menai, 1819-26; Fribourg, 1832-35) i

dr. Razvojem prometa porasla je i potreba za mo-
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MOSTOVI, most preko
Dobre na Jozefinskoj cesti
iz 1730., Novigrad na Dobri

MOSTOVI, Milan
Calogovic’ i Fran Funtak,
most preko Velikog Struga
kraj Novske nakon dovrsetka
gradnje, 1916., Obiteljska
zbirka Funtak



488

MOSTOVI, Jure Erega,
Novi zeljezni¢ki most preko
Save iz 1939., Zagreb

foto: Metal-Projekt
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stovima, sagradeni su Brooklynski vise¢i most
(1870-83), mostovi Hell Gate (1912-17), Georgea
Washingtona (1927-32) i Bayonne (1931) u New
Yorku, most Firth preko uvale Firth of Forth blizu
Edinbourgha (1882-90), most Sv. Lovre kraj Que-
beca (1907-17), zeljeznicki lu¢ni vijadukt Garabit u
Francuskoj (1884), Sydney Harbour (1932), Gol-
den Gate u San Franciscu (1937) i dr. Prvi vedi be-
tonski most u svijetu bio je akvedukt preko doline
rijeke Yonne u Francuskoj (1870-73). Most Chaze-
let prvi je armiranobetonski most sagraden 1875., a
slijedili su mostovi Schwechat u Austriji (1900),
Zuoz preko Inna (Innbriicke Zuoz; 1901), Tavanasa
preko Rajne (Vorderrheinbriicke; 1904., 1928),
Gmiindertobel (1908) u Svicarskoj, Risorgimento u
Ttaliji (1911), Saint Pierre du Vauvray (1923) u Francu-
skoj, Val Tschiel u Svicarskoj (1926), Lafayette u
Francuskoj (1928), Salginatobel u Svicarskoj
(1929-30), Albert-Loupe u Plougastelu u Francu-
skoj (1930), Traneberg u Svedskoj (1934), most pre-
ko Tare u Crnoj Gori (1940), Sandé u Svedskoj
(1943), Nibelungen u Njemackoj (1950), Arrabida
u Portugalu (1963), Gladesville u Sydneyu (1964),
Bendorf preko Rajne u Njemackoj (1965), Zeeland
u Nizozemskoj (1965), i dr.

Mostovi danasnjice iznimna su arhitektonska i gra-
devinska zdanja, primjerice most Danyang—
Kunshan Grand u Kini dug je ¢ak 164,8 km, a slijede
ga Changhua—Kaohsiung na Taiwanu (157,3 km), vi-
jadukt Kita—Yaita (114,4 km) u Japanu, most Tia-
njin Grand (113,7 km) i Cangde Grand (105,8 km)
u Kini i dr. Mostovi s najviSom konstrukcijom su
vijadukt Millau (336,4 m) u Francuskoj, most 1915
Canakkale (334 m) u Turskoj, Pingtang (332 m) u
Kini, Husutong Yangtze (325 m) u Kini, Yavuz
Sultan Selim (322 m) u Turskoj i dr., dok se mo-
stovi koji premo$¢uju najvise prepreke (udaljenost
od konstrukcije mosta i tla ili vodene povrsine)
nalaze u Kini: mostovi Duge (565 m), preko rijeke
Sidu (496 m), Puli (485 m), Jin’an (461 m), Yachi
(434 m) i dr.

Mostogradnja u Hrvatskoj
Mostogradnja do Il. svj. rata

Na podru¢ju Hrvatske izgradeni su mostovi koji se
svojim konstruktorskim, estetskim i funkcional-
nim osobinama svrstavaju uz bok najznacajnijih
graditeljskih pothvata doba u kojem su nastajali.
Primjeri su mostovi vodovoda Dioklecijanove pala-
¢e u Splitu, medu kojima najvedi i najsacuvaniji
most iz rimskoga razdoblja u nas, akvedukt Mosti-
ne, ukupne duljine 234 m i maksimalne visine 19 m
nad kotom terena, s 19 pravilnih polukruznih luko-
va. Raspon dvaju najve¢ih otvora iznosi 8,9 m, stu-
povi izmedu i uz njih $iroki su 2,9 m, a ukupna $i-
rina mosta iznosi 2,4 m. U okviru istog vodovoda
nalaze se akvedukt Karaba$ sa 17 polukruznih lu-
kova jednakih raspona od 3,8 m, ukupne duljine
156 m, akvedukt Smokovik s tri polukruzna luka
raspona takoder 3,8 m, ali i vrlo dugackim kame-
nim zidovima tako da mu je ukupna duljina 114,5 m
te akveduke Bilice sa sedam polukruznih lukova
raspona 3,8 m, ukupne duljine 69 m. Propaséu
Rimskog Carstva vie je stoljeca zaustavljen razvoj
gradenja trajnih mostova na nasim prostorima. Po-
stoje tek rijetki primjeri ostataka mostova iz doba
hrvatskih kraljeva, primjerice u Ninu. U XIV.iXV.
st. u sklopu dubrovackih zidina izgradeni su mosto-
vi na vratima od Pila, na vratima od Plo¢a i kraj
tvrdave Revelina, koji su u izvornom obliku sacu-
vani do danas. U razdoblju prijetnje od Osmanlija
gradili su se ve¢inom drveni mostovi za vojne po-
trebe, poput drvenoga mosta kraj Osijeka koji je
1566. dao izgraditi Sulejman II. Veli¢anstveni. Su-
lejmanov most preko Drave koji se kao drvena ske-
letna, dijelom i pontonska konstrukcija u duljini od
¢ak 8 km protezao do palanke Darda, bio je najveca
osmanska gradevina na europskome tlu. Spominju
sa takoder dva pontonska mosta na Savi kraj Slavon-

skog Broda 1697. koje je postavio Eugen Savojski.

Austrougarske su vlasti, te Napoleon za kratke vla-
davine nasim krajevima, u XVIL i XVIIL st. izgra-
dile mnogobrojne ceste, koje su povezivale jadran-
ske gradove medusobno, ali i s unutra$njos¢u
Hrvatske (Karolina, Jozefina, Terezijana, Lujzijana,
Dalmatinska cesta; — ceste), te mnoge mostove ve-
¢ih i manjih dimenzija. Most preko Tounjéice u
Tounju jedan je od najznamenitijih starih kamenih
mostova izgradenih na podrué¢ju Hrvatske, jedin-
stvena dvokatnog oblika. Donji kat s tri otvora ras-
pona 5,6 m izgradio je — Vinko Struppi 1775. pri-
godom gradnje Jozefinske ceste. Mostu je 1936.
dodan jos jedan kat identican postoje¢emu, djelo
— Josipa Kajetana Knezi¢a. Nedaleko od staroga
grada Novigrada preko rijeke Dobre izgraden je
1730. kameni most s deset lukova, koji je zamijenio
drveni most iz XVI. st. Kameni most preko rijeke
Like u Budaku, s tri polukruzna jednaka otvora
raspona 17,15 m, izgraden je u sklopu Dalmatinske
ceste 1852. U selu Puskari¢i, nedaleko od sredista



Ogulina, Dobru premos$¢uje kameni most koji se
naziva i Molinarijevim mostom, s tri kamena luka
(svoda), segmentnog oblika, jednakih raspona 7,2 m.
Medu lukovima oblikovani su stupovi $irine 1,9 m.
U doba francuske vladavine, poc¢etkom XIX. st. iz-
graden je u srediStu sela Ostarije kameni most s 12
polukruznih otvora ukupne duljine 92 m. Most
preko Like izgraden je u njezinu kanjonu 1836. bli-
zu naselja Kaluderovea (porusen u II. svj. ratu). Ka-
menim lukom (svodom) segmentnog oblika raspona
28,8 m premos¢ivao je rijeku na vrlo nepristupac¢no-
me mjestu pa mu je niveleta 30 m nad rije¢nom razi-
nom. Taj je raspon medu najve¢im ostvarenjima ka-
menih lukovau nasi predstavljao je vazno graditeljsko
dostignude prve polovice XIX. st.

Znacajni su i mostovi preko Otuce u Gracacu (1814),
Une u Srbu (1812), Like u Gospi¢u (1830), Glamo¢-
nice u Metku (1840), Gacke u Otoécu (1876), Like u
Biloju (1879), Otesice u Otesi¢u (1880) i dr.

Jedan od kvalitetnih primjera inZenjerske arhitektu-
re u Hrvatskoj iz XIX. st. je i Paviéa most, sagraden
1900. kao kameni most na sedam lukova, a nalazi se
na rijeci Cetini izmedu Podgrada i Slimena.

Pocetkom izgradnje Zeljeznice javljaju se i prvi veli-
ki metalni mostovi u nas, preko Mure kraj Kotori-
be (1860) i preko Save u Zagrebu (1862). Zeljeznié—
ki most u Osijeku sagraden je 1870. Nakon nesre¢e
i rusenja izgraden je ponovno 1911., a nakon bom-
bardiranja u IL. svj. ratu na njegovu je mjestu sagra-
den novi, koji nakon obnove (1970) i postavljanja
nove konstrukeije (1990) na tom mjestu stoji i da-
nas. Stari most u Opuzenu, jednolu¢ni Zeljezni
most izveden 1887. u sklopu projekta regulacije ri-
jeke Neretve, povezao je Opuzen i cestu za Metkovi¢
preko rukavca Mala Neretva. U XVIIL i XIX. st.
trag su u gradnji cesta i mostova u Hrvatskoj ostavili
V. Struppi, J. Kajetan Knezi¢, — Filip Vukasovi¢,
— Juraj Augustin, — Josip Chvéla, — Kamilo Be-
dekovi¢, Simo Keki¢ (1807-1863), Karlo Strecsko
(1774-1845), Leonard Zornberg (1803-1885), Fra-
njo Poppl (1837-1888), Josip Cabrijan (1840-1918),
Vjekoslav Horacek (1850-1913), Antun Kostial
(1850-1910) i dr.

Potkraj XIX. st. u mostogradnju su se sve cesce
uvodili novi materijali pa su se za vece raspone ne-
rijetko rabile celi¢ne, paraboli¢ne, resetkaste ras-
ponske konstrukcije, obi¢no na kamenim ili beton-
skim, klesanim (kamenom oblozenim) stupovima i
upornjacima, a na Sirim rijekama drvenim stupisti-
ma (zbog otezanog temeljenja). Istodobno su se po-
Cela rabiti i temeljenja na kesonima (Sava kraj Za-
greba). Pomost tih mostova bile su obi¢no drvene
platice. Tada su izgradeni mostovi preko Dobre u
Ogulinu (1875), Gacke u Lickom Leséu (1889),
Kupe u Pokuplju (1892), Save kraj Podsuseda
(1885), Save u Zagrebu (1892), Kupe u Karlovcu
(1885), Kupe u Brestu (1898). Do I. svj. rata nasta-
vila se izgradnja novih ili rekonstrukcija starih mo-
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stova pa su tako izgradeni i novi mostovi preko rije-
ke Bosuta u Vinkovcima (1904) te preko Drave kraj
Donjeg Miholjca (1908) i Osijeka (1911).

Prva prava armiranobetonska gradevina u nas, raz-
mjerno mali most preko potoka Lomost u Ogulinu
koncipiran i izveden s armiranobetonskim rebrima
i plocom raspona 10 m i Sirine 7 m, izvedena je
prema sustavu gradnje Francoisa Hennebiquea
(1842-1921). Most je dovrsen i pusten u promet
25. X. 1900., $to je dva mjeseca prije mosta preko
Schwechata u Badenu kraj Beca, koji se dugo vre-
mena smatrao najstarijim armiranobetonskim mo-
stom u Austro-Ugarskoj. Most preko Velikog Stru-
gabio je najvedi armiranobetonski most u Hrvatskoj
izgraden do kraja 1. svj. rata. Nalazio se izmedu
Novske i Jasenovca, pokraj sela Bro¢ica, a u prome-
tu je bio od 1916 (projektanti: F. Funtak i M. Calo-
govi¢; izvodad: H. Stubenvoll). Dug 100 m, bio je
graden po principu grednih lu¢nih mostova. Cinila
su ga tri otvora, od kojih je sredi$nji bio $irine 38 m,
a bo¢ni 31 m. Kao gradevni materijal rabili su se
$ljunak iz Une, cement iz Beo¢ina i Zeljezo iz Resice
u Banatu. Osteéen je u II. svj. ratu, a danas su vid-
ljivi njegovi ostatci.

Najveéa ostvarenja gradnje kamenom na hrvatr-
skom tlu djela su — Milivoja Frkovica, koji je pro-
jektirao i betonske te mostove u opeci. Istice se
most preko Kupe u Sisku graden 1927-34. s Cetiri
luka preko rijeke i jo$ tri nad inundacijama, sa
skladno ostvarenom kombinacijom opeke prepeke i
prirodnoga kamena te oblikovno osmifljenim i
ostvarenim mnogobrojnim detaljima vijenca, ogra-
da, arhivolta, ploha procelja, stupova itd. Takoder,
njegov most preko Like u Kosinju jedan je od obli-
kovno najuspjelijih projektiranih i sagradenih mo-
stova u nas. Korito rijeke premosc¢uje trima polu-
kruznim otvorima od 18 m, a nad stupovima su
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MOSTOVI, Krunoslav
Tonkovi¢, most preko
Korane iz 1958., Slunj
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MOSTOVI - 1. Dioklecijanov akvedukt, Dujmovaca kraj Splita; 2. Vinko Struppi, most preko Tounjéice na Jozefinskoj cesti iz 1775; nadogradnja
gornjega dijela Josip Kajetan Knezi¢ 1835., Tounj; 3. prvi Zeljeznicki most preko Save, 1862., Zagreb; 4. Stari most preko rukavca Mala Neretva iz
1887., Opuzen, foto: B. Radi¢ / CROPLX; 5. Zeljeznicki most Licanka, pocetak XX. st., Fuzine; 6. Savski most za kola i pjesake (danas nepostojeci), 1931.,
Zagreb, fototeka kulturne bastine — Ministarstvo kulture i medija (FKB-228), foto: V. Horvat; 7. Milivoj Frkovi¢, most preko Kupe iz 1934., Sisak,

foto: M. Piskor / CROPIX; 8. Milivoj Frkovi¢, Savski most iz 1938., Zagreb, foto: D. Krajaé/ CROPIX; 9. Krunoslav Tonkovi¢, Skradinski most iz 1955;

10. Vojislav Draganic¢, gradski pjesacki most iz 1957., Zadar; 11. Vojislav Dragani¢, Maslenicki most iz 1958., obnovljen 2005; 12. Ilija Stojadinovi¢,
Sibenski most iz 1966., foto: T. Dubravec / CROPIX; 13. 1lija Stojadinovi¢, Paski most iz 1968; 14. Dimitrije Certi¢, most preko Neretve iz 1966.,
Rogotin, foto: D. Jerkovié¢ / CROPIX; 15. Zvonimir Loncari¢, Jadranski most preko Save iz 1981., Zagreb, foto: D. Pongraci¢/ CROPIX; 16. Branko Tripalo,
pjesacki most preko Drave iz 1981., Osijek, foro: V. Kos / CROPIX; 17. Zlatko Savor, most Krka kraj Skradina iz 2004; 18. Rajka Veverka i Martina Bali¢,
Domovinski most preko Save iz 2007., Zagreb, foto: D. Pongraci¢/ CROPIX; 19. Zlatko Savor, Most dr. Franja Tudmana iz 2002., Dubrovnik
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MOSTOVI, Krunoslav
Tonkovi¢, Most slobode
preko Save iz 1959., Zagreb
Sfoto: M. Gréevié

MOSTOVI,

Ilija Stojadinovi¢,
Kreki most iz 1980.
foto: M. Pavié

izvedeni kruzni $tedni otvori koji se zajedno s ka-
menim obrubima i istakama markantnih linija
mosta uklapaju u cjelovitu vizuru. Savski most M.
Frkovi¢a u Zagrebu izgraden 1938. iznimno je po-
stignuée u polju zavarivanja debelih limova kao
prvi vedi spregnuti most u svijetu. Godine 1975.
stavljen je pod spomenicku zastitu.

Razdoblje nakon Il. svj. rata

Neposredno nakon zavr$etka II. svj. rata, radi hitne
uspostave prometa, izgradeni su i mnogi privremeni
mostovi na drvenim stupi$tima na prijelazima preko
ve¢ih rijeka (preko Drave kraj Varazdina, Virovitice
i Osijeka, Save kraj Stare Gradiske, Slavonskog Bro-
da i Brekog, Kupe kraj Mahi¢nog i Karlovea, Krke u
Kninu i Skradinu, Zrmanje u Obrovcu, Neretve u
Metkovic¢u, Korane kraj Slunja i Turnja, Dobre kraj
Stativa i Bosiljeva, Like kraj Budaka i Metka, Mrez-
nice u Mostanju i Generalskom Stolu i dr.). Pokrenu-
ta je izgradnja stalnih mostova. Do poéetka 1960-ih
izgradeni su novi cestovni mostovi preko Bednje u
Prese¢nom (1947), Kupe u Karlovcu (1947), Rjecine
u Rijeci (1947), Kupe u Karloveu (1948), Une u Hr-
vatskoj Dubici (1949), Velikog Struga kraj Novske
(1949), Krapine kraj Zapresic¢a (1950), Save u Staroj

Gradigki (1951), Bosuta u Vinkovcima (1952), Zr-
manje u Obrovcu (1952), Dobre kraj Jaréeg Polja
(1952), Mreznice u Mostanju (1953), Krke u Kninu
(1954), Save u Slavonskom Samcu (1954), Kupe u
Brodu na Kupi (1954), Krke kraj Skradina (1955),
Mirne u Novigradu (1957), Korane u Slunju (1958),
Novskog zdrila kraj Maslenice (1958), Slunjéice u
Slunju (1958), Save u Zagrebu (Jankomirski most;
1958; novi izgraden 2006), Save u Zagrebu (Most
slobode; 1959), Save kraj Slavonskog Broda (1960),
preko zaljeva u Zadru (1960), pokretni most u Tro-
giru (1960), most preko Cetine u Omisu (1961), Ko-
rane u SeliStu (1961), Mure kraj Gori¢ana (1961),
vijadukt na Jadranskoj turistickoj cesti kraj Jablanca

(1952), i dr.

U doba zamaha mostogradnje u Hrvatskoj bilo je
osnovano vi$e projektantskih i gradevinskih poduze-
¢a poput — Inzenjerskog projektnog zavoda (1948),
— Rijekaprojekta (1947), InZenjerskog projektnog
biroa (1955), — Instituta gradevinarstva Hrvatske
(1949), a od izvodackih — Puro Dakovi¢ Grupa (sv.
1) iz Slavonskog Broda, — Konstruktor iz Splita
(1945), — Hidroelektra (1946), — Industrogradnja
(1946) i — Viaduke (1947) iz Zagreba, — Gradnja iz
Osijeka (1946) i dr. Vazan je primjer hrvatske mo-
stogradnje s kraja 1950-ih most preko Korane u Slu-
nju, odn. armiranobetonski most kraj Rastoka, na
magistralnoj cesti od Karlovca prema Jadranu. Do-
vrsen je 1958. prema projekcu — Krunoslava Ton-
kovica, a izgradilo ga je rijecko Pomorsko gradevno
poduzede. Poznat je po rasljastim nosa¢ima koji osim
oblikovne vrijednosti predstavljaju i kvalitetno kon-
strukcijsko rjesenje. Ima osam otvora raspona 18,6 m,
najvece visine 22 m, s kolnickom plo¢om debljine
0,8 m; u zavoju je radijusa 71 m. Istaknuti projektan-
ti mostogradnje u Hrvatskoj u drugoj polovici XX.
st. bili su takoder — Kregimir Savor, — Vojislav
Dragani¢, Edo Mar¢elja, Josip Vukusa, Antun Tun-
kl, Zvonimir Lon¢ari¢, Dimitrije Certi¢ i dr.

Osobito je vazna za razvoj mostogradnje u Hrvat-
skoj izgradnja velikih armiranobetonskih lu¢nih
mostova na jadranskoj obali: Sibenskoga (1966),
Paskoga (1968), Krekoga (1980), Maslenickoga
(autocesta Al, 1996) i Skradinskoga (Most Krka,
2004). Sibenski most preko rijeke Krke u sklopu
Jadranske magistrale sagraden je 1964. s armirano-
betonskim lukom raspona 246 m. Luk je graden
betoniranjem odsjecaka dug 28 m u ¢eli¢noj skeli
koja je bila zategama preko vrha stupa nad petom
luka sidrena u upornjaku na kraju mosta. Nakon
stvrdnjavanja betonski je segment bio prihvacen
kosim kabelima, a ¢eli¢na se skela uz pomo¢ plovne
dizalice premjestala na mjesto sljede¢eg odsjecka i
taj se postupak ponavljao sve do betoniranja za-
dnjeg odsjec¢ka u tjemenu. Paski most sagraden je
1968., preko Ljubackih vrata povezuje otok Pag s
kopnom, a raspona je 193 m. U Hrvatskoj je razvi-
jen izvoran nalin gradenja armiranobetonskih lu-
kova slobodnim konzolnim postupkom, bez tes-



kih, skupih skela koje su se primjenjivale prije.
Izvorna primjena takvog postupka za gradenje
armiranobetonskih lukova omogudila je 1980. iz-
gradnju armiranobetonskoga luka mosta izmedu
kopna i otoka Krka raspona 390 m, 85 m veéega
od, do tada najveéega, raspona mosta u Sydneyu.
Kre¢ki most duljine 1430 m izgraden je na podrudju
izmedu uvala Criénjevo i Scott, koje se nalaze u
op¢ini Kraljevica s kopnene strane, otoka Sveti
Marko i podruéja op¢ine Omisalj na Krku. Most
Krka armiranobetonski je lu¢ni most preko rijeke
Krke kraj Skradina, na dionici autoceste Al Skra-
din-Sibenik. Duljina mosta je 391 m, raspon luka
204 m. Maslenic¢ki most, armiranobetonski lu¢ni
most iznad Novskoga zdrila u sklopu autoceste Al,
prvi je autocestovni betonski lu¢ni most velikog
raspona u Hrvatskoj. Nalazi se izmedu naselja
Zdrila i Maslenice. Premo$¢uje oba traka autoceste
na dionici Maslenica-Zadar 1. Dug je 377 m, s ras-
ponom luka 200 m.

U poslijeratnom razdoblju znacajni su projekti bili i
most kraj Erduta (1947), Rogotina (1966), Zupanje
(1968), Oragja (1970), Siska (1973), Most mladosti u
Zagrebu (1974), kraj Batine (1974), Jadranski most u
Zagrebu (1981; prvi most od prednapetoga betona u
Zagrebu), kraj Zapresic¢a (1981), mjesta Crnac (1981),
Podsuseda u Zagrebu (1982) i dr., zatim mostovi kraj
Iloka (1974) i Bogojeva (1980) izvedeni kao ¢eli¢ne
sanducaste konstrukcije, pjesacki most na Dravi u
Osijeku (1981) kao viseca konstrukeija, most Rjec¢ina
na rijeckoj obilaznici (1984) kao razuporna betonska
struktura sagradena konzolnim postupkom, most
preko Save kraj Ivanje Reke na zagrebackoj obilazni-
ci (1981), videdijelni most preko Save i Une kraj Jase-
novca (1973), i dr.

Suvremeni primjeri mostogradnje u Hrvatskoj

Zbivanja tijekom Domovinskog rata zaustavila su
gospodarske aktivnosti te su mnogi mostovi bili
osteceni ili unisteni. Slijedila je njihova obnova, ali i
snazan zamah u cestogradnji koji je ujedno znadio i
daljnji razvoj mostogradnje u Hrvatskoj. Na polu-
autocesti Karlovac-Rijeka, dionica Ostrovica-Vrata,
pocetkom 1990-ih izgradena su tri vijadukta od koji
su Bajer i Hreljin specifi¢ni po postupku izgradnje.
Rasponska konstrukeija vijadukta Bajer izvedena je
postupnim naguravanjem na upornjaku betoniranih
odsjecaka vezanih uz prethodno izvedeni dio, a ras-
ponska konstrukcija vijadukta Hreljin sastavljena je
od predgotovljenih elemenata spajanih kabelima i
lijepljenjem na mjestu. Znatan je broj mostova i vija-
dukata u Hrvatskoj sagraden 2000-ih. Ubrzana iz-
gradnja autocesta u Hrvatskoj (Zagreb-Split, Rije-
ka-Zagreb, Zagreb-Goric¢an, Slavonski Brod-Lipo-
vac) rezultirala je gradnjom velikog broja mostova i
vijadukata, poput mosta preko Gacke na dionici
Zuta Lokva—Li¢ko Le$c¢e (466 m), vijadukta Modrus
1 na dionici Josipdol-tunel Mala Kapela (547 m),
Mokro Polje na dionici Mala Kapela—Zuta Lokva

MOSTOVI

(650 m), Jezerane na dionici Mala Kapela—Zuta Lo-
kva (661 m), mosta Dobra na dionici Karlovac—No-
vigrad (546 m), mosta Kamac¢nik u sklopu autoceste

Zagreb-Rijeka (240 m) i dr.

Most hrvatskih branitelja iz Domovinskoga rata, sa-
graden 2001., premo$¢uje Mrtvi kanal u Rijeci i
iznimne je oblikovne vrijednosti. Most dr. Franja
Tudmana, zavr$en 2002., povezuje dvije obale zalje-
va Rijeke dubrovacke kraj Dubrovnika. Sastoji se od
dva dijela grednoga sklopa na zapadnoj strani te
glavnoga nesimetri¢nog sklopa s ovjeSenom spregnu-
tom gredom na isto¢noj strani. Ovjesi su razmjesteni
svakih 20 m, razmak medu ¢&eli¢nim popre¢nim no-
sa¢ima je 5 m, a visina mosta je 50 m. Vijaduke Mir-
na, izgraden 2005. na zapadnom kraku Istarskog
ipsilona na dionici Nova Vas-Vi$njan, prevodi pro-
metnicu preko doline i korita rijeke Mirne. Ukupna
duljina mosta iznosi 1378 m, pri ¢emu savladava 22
raspona. Domovinski most preko Save u jugoisto¢-
nome dijelu Zagreba, izgraden 2007., primjer je
ovje$enoga mosta u hrvatskoj mostogradnji. Dug je
840 m, $irok 33 m, s 13 raspona. Izveden je od uzduz
i poprijeko prednapetoga betona, a sredisnji je dio
ovjeSen o dva para pilona visine 16,5 m.
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MOSTOVI,

Jure Radi¢ i Zlatko Savor,
Masleni¢ki most na autocesti
Al iz 1997.

foto: A. Luci¢ / CROPIX

MOSTOVI, Damir Tkalci¢,
Most 3. gardijske brigade
Kune preko Drave kraj
Petrijevaca iz 2016.

foto: M. Mrkonji¢ / CROPIX
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Istaknuti mostovi u Hrvatskoj

Godi Dulii Glavni projektant
Prepreka | Mjesto ili naziv mosta . odma . wgma -\ i projektantsko ITzvodac radova
izgradnje | (m) ,
poduzece
Zagreb (Savski most) 1938. 219 M. Frkovi¢ =
Zacteh Prva jugoslavenska tvornica vagona, strojeva
(Iflg i selieznicki most) 1939. 306 J. Erega i mostova (Duro Dakovié, Slavonski Brod);
ovi zefjeznic 08 Splo$na stavbna druzba, Maribor
Stara Gradiska 1951. 400 V. Draganié¢ Viadukt, Zagreb; Duro Dakovi¢, Slavonski Brod
Zagreb ., Hidroelektra, Zagreb; Metalna, Maribor;
(Jankomirski most) L5 P L Al Mostogradnja, Beograd
Zagreb (Most slobode) 1959. 810 K. Tonkovi¢ Mostogradnja, Beograd
Slavonski Brod 1960. 525 K. Savor LD DakOch’ Sl ol
Mostogradnja, Beograd
- . N. Hajdin; .
Zupanja 1968. 800 G. Nenadic Mostogradnja, Beograd
Orasje 1970. 800 N. Hajdin Mostogradnja, Beograd
Sava Jasenovac 1973. 780 D. Certi¢ Mostogradnja, Beograd
Zagreb ., . . a v
(Most mladosti) 1974. 300 V. Dragani¢ Hidrotehna, Zagreb; Bra¢a Kavuri¢, Zagreb
v, Viadukt, Zagreb;
Leypresie BRI 173 o Mol Duro Dakovié, Slavonski Brod
Zagreb (Jadranski most) | 1981. 314 Z. Loncarié Hidroelektra, Zagreb
Ivanja Reka 1981. 1064 Z. Lon¢ari¢ Hidroelektra, Zagreb
Crnac 1981. 663 Z. Loncarié Hidroelektra, Zagreb
., Industrogradnja, Zagreb;
Zagreb (Podsused) 1982. 334 V. Dragani¢ Buro Dakovié, Slavonski Brod
Sisak (Galdovo) 1985. 315 J. Novak =
Martinska Ves 2002. 179 Z. Savor Klju¢ u ruke, Zagreb
Zagreb ] ., Industrogradnja, Zagreb;
(Domovinski most) A7 840 R Wevetka; M. Balic Viadukt, Zagreb
Osijek (cestovni most) 1967. 220 K. Tonkovié D101 Dakoch, slenendd 4 Bl
Mostogradnja, Beograd
Ormoz 1966. 190 J. Znidari¢ Tehnogradnja, Maribor
“Terezino Polje 1969. 280 UT-, Vasuttc.rvezov GANZ—MAYAG hidgyara, Budimpesta;
vallalat, Budimpesta Mostogradnja, Beograd
Varazdin 1970. 260 P. Oman Tehnogradnja, Maribor
e 2 Poduzeée za gradnju mostova, Budimpesta;
b Donji Miholjac Bl — K. Savor Duro Dakovi¢, Slavonski Brod
rava Prelog 1977. 454 Z. Loncari¢ Hidroelektra, Zagreb
Donja Dubrava 1977. 175 Z. Loncarié Hidroelektra, Zagreb
Repas 1979. 372 7. Londarié Hidroelektra, Zagreb
Botovo 1980. 335 O. Srsek Industrogradnja, Zagreb
Osijek (pjesacki most) 1981. 210 B. Tripalo Mostogradnja, Beograd
Osijek Koteks; Konstruktor-inzenjering, Split;
Petrijevci 2016. 2485 D. Tkacié Hidroelektra Niskogradnja, Zagreb; Viaduke,
Zagreb; Skladgradnja, Split
Erdut 1947. 640 = Mostogradnja, Beograd
Dunav  |Ilok 1974, |720 D. Simié; D. Cerri¢ | Mostogradnja, Beograd;
Ganz Mavag, Budimpesta
Batina 1974. 640 B. Tripalo; D. Certi¢ | Mostogradnja, Beograd
Sisak (kameni most) 1934. 400 M. Frkovi¢ =
Pokupsko 1967. 140 V. Draganié¢ Hidrotehna, Zagreb
Kupa . . . Hidroelektra, Zagreb;
Sisak (gredni most) 1973. 631 K. Savor Buro Dakovié, Slavonski Brod
Karlovac 1973. 120 Z. Lon¢ari¢ Hidroelektra, Zagreb
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Istaknuti mostovi u Hrvatskoj

Godina | Duljina Glavni projektant
Prepreka | Mjesto ili naziv mosta ) . ili projektantsko Tzvodaé radova
izgradnje | (m) poduzece
Skradin 1955. 100 K. Tonkovi¢ Pionir, Beograd
Krka Skradin . Konstruktor-inzenjering, Split;
(most Krka; A1) A 391 s b Duro Dakovi¢ Molntaiag, Sli)wonski Brod
Rogotin 1966. 400 D. Certié Mostogradnja, Beograd
Neretva Opuzen 1969. 100 J. Vukusa Béfj:ﬁ%;;?gi:ﬁgii Bijela;
Metkovié 1973. 160 J. Vukusa Bra¢a Kavuri¢, Zagreb; Graditelj, Dubrovnik
Podgrade (Pavi¢a most) 1900. 54 = =
Cetina Omis 1961. 110 K. Tonkovi¢ Mostogradnja, Beograd
Omis$ (most Cetina) 2024. 225 V. Prpi¢ Strabag AG, Be¢
Hrvatska Dubica 1949. 180 V. Dragani¢ Kotarsko gradevno poduzeée, Novska
Una Hrvatska Kostajnica 1971. 180 B. KOE)OC,VIC’; Bosnaputevi, Sarajevo
M. Przulj
Rjecina Rijeka (pjesacki most) 1948. 50 K. ?onkovié Viadukt, Zagreb
Rijeka 1984. 208 K. Savor Hidroelektra, Zagreb
Korana Slunj 1958. 150 K. Tonkovi¢ Pomorsko gradevno poduzeée Rijeka
Seliste 1961. 110 K. Tonkovié¢ Temelj, Karlovac (Tehnika)
Novigrad 1730. 122 = =
Dobra 3
Karlovac (most Dobra) 2001. 546 = Viadukt, Zagreb
Bosut Vinkovci 1952. 70 J. Vukusa Viadukt, Zagreb
Mura Goridan 1961.  [200 V. Draganié; Viaduke, Zagreb

B. Permeczky

. . 1775; V. Struppi;

Tounjcica | Tounj 1836. 44 J. Kajetan Knezi¢ )

Zrmanja | Obrovac 1952. 80 K. Tonkovi¢ Viadukt Zagreb

Lika Kosinj 1936. 70 M. Frkovi¢ -

Jadro Solin 1964. 150 D. Certi¢ Mostogradnja, Beograd

J,I:;le:Ska Pazin 1993. 115 D. Dekanovi¢ Viadukt, Zagreb
Maslenica 1958. 315 V. Dragani¢ Mostogradnja, Beograd

. .., Duro Dakovié, Slavonski Brod;

Trogir B, 10 M. Ivancic Konstruktor, Split; Rade Koncar, Zagreb
Sibenik . Viadukt, Zagreb; Mostogradnja, Beograd;
(Morinjski zaljev) D6s. Al J Vulkisa Duro Dakovié, Slavonski Brod
Ston (zaljev Bistrina) 1965. 500 K. Savor Mostogradnja, Beograd
Sibenik Ty .
ibenski zaljev) 1966. 390 I. Stojadinovi¢ Mostogradnja, Beograd
kopno—otok Pag 1968. 301 L. Stojadinovi¢ Mostogradnja, Beograd
Mali Zdrelac 1971. 210 K. Savor Hidroelektra, Zagreb
Vir 1976. 378 Z. Loncarié Hidroelektra, Zagreb

Jadransko M oD d

- e ostogradnja, Beograd;

more kopno—otok Krk 1980. 1430 I. Stojadinovi¢ Hidroelekera, Zagreb
Maslenica (A1) 1997. 377 J. Radi¢; Z. Savor Konstruktor, Split
Rijeka . .. . T
(Most hrvatskih branitelia | 2001. 48 Studio 3LHD, Rijeka-projekt Geot.el.lvmcka 1st‘razlYanJa,
. . Zagreb GP Krk; Brodogradiliste 3. maj, Rijeka
iz Domovinskoga rata)
Dubrovnik (Most . .
dr. Franja Tudmana) 2002. 518 Z. Savor Walter-Bau AG, Augsburg; Konstruktor, Split
Trogir 2018. 547 J. Radi¢; Z. Savor Poduzede za ceste Split; Strabag AG, Be¢
Komarna . . . . .
(Peljeski most) 2022. 2404 M. Pipenbaher China Road and Bridge Corporation, Peking

Ston (Stonski zaljev) 2023. 485 IPZ D. D., Zagreb Avax, Marousi; Brodosplit
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Istaknuti mostovi u Hrvatskoj

Godina | Duljina Glavni projektant
Prepreka | Mjesto ili naziv mosta ) . ili projektantsko Lzvodac radova
izgradnje | (m) poduzece
Zaggly 1972. 440 M. Koséak Hidroelektra, Zagreb
(Kanal Sava—QOdra) ?
Kutina 1972. 230 7. Zduni¢ Tehnika, Zagreb
Xiﬁi ?a(z;liz) dra) 1974. 300 A. Caklovi¢ Hidrotehna, Zagreb
Crikvenica (Dubracina) 1980. 360 V. Dragani¢ grlzgogrr;?i(l)iréj; ilﬁ 1;?,; Rijeka
Limska Draga 1991. 552 I. Dumbovi¢ Viadukt, Zagreb
Fuzine (Bajer) ;?)?)Z’ 485 - Viadukt, Zagreb
Fuzine (Hreljin) 1995; 537 Hidroelektra Hidroelektra, Zagreb; Konstruktor, Split
Vijadukti 2008.
Karlovac (Dreznik) 2001. 2485 P. Sesar; Z. Mari¢ Hidroelektra, Zagreb; Viadukt, Zagreb
Kamacnik 2003. 240 Z. Savor Konstruktor, Split
Vrbovsko (Zeceve Drage) |2004. 924 Z. Loncarec Viadukt, Zagreb
Osojnik 2004; ., Hidroelektra, Zagreb;
(Sevjerinskc Drage) 2007. 725 Jl. Rale Konstruktor, Spligt
Vrpolje (Dabar) 2005. 350 J. Radi¢ Hidroelektra, Zagreb
Novigrad (Mirna) 2005. 1378 Z. Savor Bouygues groupe, Paris
g{:v‘gifg‘zca; Pubi) 2006.  |352;227 | Z. Milti¢ Viadukt, Zagreb
Ricovitgo—Ohizviicn 2007. 378; 385 | Z. Loncarié¢ Hidroelektra, Zagreb
(Bukovo; Veliki Svib) ’ ’

Najdulji je most u Hrvatskoj Most 3. gardijske brigade
Kune (2485 m) sagraden 2016. preko Drave kraj Pe-
trijevaca, na autocesti A5. Sklop u glavnom rasponu
preko rijeke ovjesenog je tipa, s dva pilona i simetri¢-
nim rasporedom, glavnog raspona 220 m. Sklop pre-
ko korita rijeke ima sredi$nji raspon 220 m, kako bi se
zadovoljili uvjeti plovidbe odn. osigurao plovni put
Sirine 50 m, visine 5,25 m iznad visokog vodostaja
Drave. Preostali dijelovi mosta (inundacijski vijaduk-
ti) projektirani su kao prednapeti betonski sklopovi u
polumontaznoj izvedbi, karakteristi¢na raspona 35 m.
Peljeski most u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji,
jedan od najvecih graditeljskih poduhvata na hrvate
skim prostorima ikada, premo$¢uje Malostonski za-
ljev izmedu Komarne na kopnu i Brijeste na poluoto-
ku Peljescu i cestovno ostvaruje kontinuitet teritorija
RH. Otvoren je za promet 2022., ovje$enog je tipa,
ukupne duljine 2404 m, sa Sest glavnih stupova i 13
raspona od Celika duljine od 72 do 285 m. Visinom od
55 m udovoljilo se zahtjevu BiH za osiguranjem ne-
smetanog prolaska brodova do Neuma. Most Cetina
gredni je ¢elicni most temeljen u zavrSetcima tunela
Komorjak Sjever i tunela Omis, s najveé¢im rasponom
od 152 m izmedu dva oslonca. Vitka konstrukcija ce-
li¢cnog mosta zatvorenoga sanducastog presjeka pro-
mjenjive je visine (2,5-6,5 m). Otvoren je 2024.

Visoko Skolstvo i publicistika

Na Tehnickoj visokoj $koli u Zagrebu (od 1926.
— Tehnicki fakultet u Zagrebu; sv. 4) provodila se

nastava iz kolegija Mostogradnja I (— Milan Calo-
govid) te Zeljezno—betonske konstrukeije (— Alek-
sander Kaiser). Od akademske godine 1930/31.
— Vladimir Juranovi¢ predavao je kolegije Zelje-
zno-betonske konstrukeije I i Zeljezno-betonske
konstrukcije II, ¢ime je zapoceo njegov dugotrajan
utjecaj na razvoj armiranobetonskih konstrukcija u
nas. Od 1935/36. uvode se i kolegiji Zeljezne kon-
strukcije zgrada te Zeljezni mostovi, koje je predavao
— Rajko Kusevi¢. Uvedeni su i kolegiji Drveni mo-
stovi, Masivni mostovi te Armiranobetonske kon-
strukcije. Od konstruktorskih kolegija upisivali su se
1942. Armirani beton (Juranovi¢), Uvod u mosto-
gradnju (Calogovié), Drveni mostovi (Calogovic’),
Masivni mostovi (Calogovi¢), te Celi¢ni mostovi
(Kusevi¢). Profesor K. Tonkovi¢ preuzeo je 1947. ko-
legije Uvod u gradnju mostova, Drveni mostovi,
Masivni mostovi, te je niz godina bio voditelj projek-
tantske skupine u Inzenjerskom projektnom zavodu
u Zagrebu, gdje je u praksi ostvarivao mnoge svoje
zamisli u podru¢ju mostogradnje i gradnje promet-
nica. Od 1948. — Marijan Ivani¢ predavao je Ce-
li¢ne inZenjerske konstrukcije te Masivne inZenjerske
konstrukcije I1, a od 1949. i Celi¢ne inzenjerske kon-
strukcije. Tijekom 1953. nastale su promjene u na-
stavnim planovima i programima te se preslo na
novu nastavnu osnovu. Profesor — Jure Erega preu-
zeo je nastavu iz kolegija Celi¢ni mostovi i Odabrana
poglavlja iz ¢&elicnih mostova. Osnutkom Arhitek-
tonsko-gradevinsko-geodetskoga  fakulteta 1957



uvedene su novine u nastavne programe kolegija Be-
tonske konstrukeije (Juranovi¢), Drvene konstrukei-
je (Tonkovid), Celi¢ne konstrukcije (Ivanci¢), Drve-
ni mostovi (Tonkovi¢), Masivni mostovi (Tonkovié),
Celi¢ni mostovi (Erega).

Godine 1962. nastao je samostalni — Gradevinski
fakultet u Zagrebu te su se iz podru¢ja problematike
mostova istaknuli — Zvonimir Zagar, — Vuk Mil-
&i¢, — Ivan Tomi¢i¢, — Stanko Sram, — Jure Ra-
di¢, Juraj Mol¢anov, Stjepan Sabli¢, Dragutin Horva-
ti¢, Vinko Candrli¢ i dr. Nastavnici konstruktorskih
kolegija odrzavali su nastavu i na gradevinskim fa-
kultetima sveudilista u Osijeku, Splitu i Rijeci. Da-
nas su visoko $kolstvo i znanost iz podrucja mosto-
gradnje u Hrvatskoj zastupljeni pri Zavodu za
konstrukeije (predstojnica Vlatka Raj¢i¢) i Katedri
za mostove (proc¢elnica Ana Mandi¢ Ivankovi¢) Gra-
devinskoga fakulteta u Zagrebu, Katedri za betonske
konstrukeije i mostove (procelnica Marija Smilovi¢
Zulim) — Fakulteta gradevinarstva, arhitekture i
geodezije u Splitu, Zavodu za nosive konstrukcije i
tehni¢ku mehaniku (predstojnica Ivana Stimac-
-Grandi¢) — Gradevinskoga fakulteta u Rijeci, Za-
vodu za materijale i konstrukeije (predstojnik Ivan
Radi¢) — Gradevinskog i arhitektonskoga fakulteta
Osijek i dr. Uz mnostvo objavljenih znanstvenih i
stru¢nih radova, objavljene su i knjige i sveucilisni
udzbenici koji obraduju problematiku mostograd-
nje. Isti¢u se Metalni mostovi (D. Horvatié, Z. Savor,
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1988), Mostovi (J. Radi¢, 2002), Celicni i spregnuti
mostovi (B. Androié et al., 2006), Masivni mostovi
(J. Radi¢, 2007), Uvod u mostarstvo (J. Radié, 2009),
Mostovi I (Z. Mari¢, 2016) i dr., kao i opsezan ¢lanak
naslova Mostovi, masivni K. Savora objavljen u
osmome svesku Tehnicke enciklopedije 1.7-a 1982.
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