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TRAJEKT, Tratica, 1960-ih
(gore); Kréanka, izgraden u
brodogradilistu u Kraljevici

1970. za Jadroliniju (dolje)

TRADICIJSKA BRODOGRADNJA
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R. Markovina

trajekt, brod za linijski prijevoz putnika, cestov-
nih i Zeljezni¢kih vozila preko mora, rijeka ili jeze-
ra. Razlikuju se trajekt za prijevoz cestovnih vozila
(osobnih automobila, kamiona, autobusa) i trajekt
za prijevoz putnickih vlakova. Maniji trajekti prevo-
ze vozila na otvorenoj gornjoj palubi, a veéi na za-
tvorenim palubama i medupalubama u unutra$njo-

sti trupa. Vozila ulaze u trajekt preko rampe, kroz
posebna vrata u krmi, pramcu ili boku. Unutras-
njost broda osigurava udobnost i zadovoljavanje
potreba putnika tijekom plovidbe. Trajekt se ubraja
medu ro-ro brodove (od engl. roll-on/roll-off: ukotr-
ljati/iskotrljati), kod kojih se ukreaj i iskrcaj tereta
odvija na vozilima. (— teretni brod)

Povijest u Hrvatskoj

Prete¢a morskih trajekata u Hrvatskoj bila je skela
(brodarica, prijevoznica, vozarica), inale uobicajena
na rije¢nim prijelazima (— plovila unutarnje plo-
vidbe). Takve su skele prevozile ljude, kola i Zivoti-
nje npr. izmedu dubrovacke Mokosice do Sustjepa-
na 1325, te izmedu Malog Stona i obale 1364.
Skela izmedu Skradina i Lozovca, koja je 1802. iz-
gradnjom ceste Sibenik-Skradin izmjestena izvan
mjesta, do izgradnje pontonskoga mosta u predjelu
Vozarica 1919. prevozila je fijakere, ¢ak i automobile.

Do druge polovice XX. st. duZobalni promet i veze
sa otocima odvijali su se — putnic¢kim brodovima,
isprva parobrodima, zatim i motornim brodovima.
Nakon II. svj. rata putnicka se flota uzurbano ob-
navljala, gradili su se novi putnicki brodovi, a 1947.
je kao glavni drzavni brodar za putnicki linijski
promet u Rijeci osnovana Jadranska linijska plovid-
ba (— Jadrolinija). Ubrzo je obnovljen sustav brod-
skih linija, kojih je Jadrolinija 1962. odrzavala ¢ak
74. Potkraj 1950-ih pocela je znatnija motorizacija
zemlje te razvoj cestovne mreze uz obalu, napose
izgradnjom Jadranske magistrale (dionica od Rije-
ke do Zadra zavrsena je 1958). Time je pove¢ana
potreba za prijevozom vozila na otoke, $to se mjesti-
mice obavljalo neprikladnim putnicko-teretnim
brodovima na koje su se automobili ukrcavali brod-
skim dizalicama. Rastuée potrebe te istodobno
ukidanje nerentabilnih brodskih linija doveli su do
uvodenja trajekata, kojima su isprva upravljala raz-
li¢ita poduzeca koja se nisu bavila obalnom putni¢-
kom plovidbom.

Prvi trajekt na hrvatskoj obali bio je Bodulka, izgra-
den 1952. u Sibenskom Mornari¢kom tehni¢kom
remontnom zavodu Velimir Skorpik (— NCP -
Remontno brodogradilite Sibenik) kao dvotrupi
drveni desantni brod JRM-a duljine 26 m. Godine
1959. otkupila ga je Kvarnerska plovidba iz Rijeke i
u — Brodogradilistu Punat preinadila za prijevoz
130 putnika i 12 vozila. Od te je godine trajekt po-
¢eo odrzavati liniju Crikvenica—Silo na Krku. Go-
dine 1961. prevezao je oko 20 000 automobila,
1963. preuzela ga je Jadrolinija, a od 1979. plovio je
pod imenom Rovinjanka za Jadranturist iz Rovinja,
gdje je odrzavao vezu s Crvenim otokom do 2009.,
kada je potonuo.

Pocetkom 1960-ih uvedeni su trajekti na linijama
Orebi¢—Korc¢ula (1961), Martinska—Dolac, Drve-
nik—Suduraj i drugdje. Linije su odrzavala uglav-
nom lokalna cestovna, autoprijevoznicka, komu-



nalna, brodarska poduzeca. Trajekti su bili neprikladni,
kao i trajekena pristanista te prilazne ceste.

Godine 1963. Jadrolinija se ukljucila u trajekeni
promet s trajektima Bodulka, Kaljak i Vanga, a tije-
kom 1964. preuzela je sve linije dotadasnjih broda-
ra. Na kraju 1965. raspolagala je s devet trajekata
ukupnog kapaciteta 1360 putnika i 204 vozila, koji
su odrzavali 11 linija. Medu tim su brodovima pre-
vladavali desantni brodovi JRM-a izgradeni 1950-
-ih u pulskom brodogradilistu — Uljanik, duljine
25 m, kapaciteta do 150 putnika i 25 vozila.

Prvi trajekt namjenski izgraden za Jadroliniju u hr-
vatskim brodogradiliStima bio je Voz, duljine 33 m,
za 150 putnika i 22 vozila, porinut 1964. u Titovu
brodogradilistu u Kraljevici (— Brodogradiliste
Kraljevica). Za Jadroliniju je 1965. u nizozemskom
brodogradilistu u Hardinxveldu izgraden trajekt
duge plovidbe Liburnija, duljine 89,33 m, za 786
putnika i 110 vozila, namijenjen odrzavanju linije
Zadar-Ancona. Trajektnu vezu izmedu istolne i
zapadne jadranske obale od 1965. odrzavala je i
Prekookeanska plovidba iz Bara trajektom Sv. Ste-
fan (linija Bar-Bari—-Dubrovnik), a od 1966. i vise
talijanskih prijevoznika.

Od 1972. prvi je put na domacoj duzobalnoj liniji
(Rijeka-Rab-Zadar-Split-Hvar-Koréula-Du-
brovnik) zaplovio trajekt, //irija, nabavljen iste go-
dine, a izgraden u Njemackoj 1963., duljine 80,8
m, za 900 putnika i 80 automobila.

Godine 1971. Jadrolinija je raspolagala s 22 trajekta
te odrzavala 20 trajekenih linija. Vedina trajekata i
dalje su bili bivsi brodovi JRM-a, a nabavljali su se
i rabljeni trajekti iz inozemstva.

Gradnja trajekata u domacim brodogradilistima
Od kraja 1960-ih trajekti domaée obalne plovidbe

poceli su se sve vise graditi u domadim brodogradi-
listima, isprva u Titovu brodogradiliStu u Kraljevi-
ci. Nakon prvoga domaceg namjenski gradenoga
trajekta Voz, u kraljevickom su brodogradilistu za
Jadroliniju 1969-71. izgradena Cetiri trajekta du-
ljine 48,01 m, za 30 vozila i 209 putnika (Losinjan-
ka, Kréanka, Peljeséanka, Soltanka), te 1978. jo$ dva
duljine 44,56 m, za 30 vozila i 250 putnika (Borik,
Jazine). Slijedili su veéi trajekti, Viadimir Nazor du-
liine 87,5 m, za 70 vozila i 450 putnika (1986),
Mate Balota duljine 64,7 m, za 51 vozilo i 440 put-
nika (1988), te Bartol Kasi¢ (isprva Vuk Karadzic)
duljine 64,8 m, za 54 vozila i 500 putnika.

Nakon osamostaljenja Hrvatske, izgradeni su 1997.
manji trajekti duljine 41,2 m, za 36 vozila i 150 put-
nika Laslovo i Ston u splitskom Brodogradilistu spe-
cijalnih objekata (BSO; — Brodosplit) i Kijevo u
Brodogradilistu Kraljevica. U rije¢kom — Brodo-
gradilistu Viktor Lenac izgradeni su 2003-05. tra-
jekti duljine 42 m, za 51 automobil i 210 putnika za
Rapsku plovidbu (Sveti Kristofor, Sveti Marin).

TRAJEKT

Intenzivna izgradnja trajekata za domace brodare
nastavljena je trima ve¢im brodovima duljine 87,6
m, za 100 vozila i 600 putnika izgradena u Brodo-
gradilistu Kraljevica (Sveri Krfevan, 2004) i u BSO-u
(Supetar i Cres, 2004-05), pet brodova duljine
87,6 m, za 138 vozila i 1200 putnika izgradenih u
Brodogradilistu Kraljevica (Marjan, 2005; Hrvat i
Juraj Dalmatinac, 2007) i BSO-u (Biokovo, 2009;
Jadran, 2010), te s Cetiri broda duljine 99,8 m, za
145 vozila i 616 putnika izgradena u pulskom bro-
dogradilistu Uljanik (Kornati, Braé, Krk i Mljet;
2014). Trajekt za 100 vozila i 600 putnika Ceriri
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TRAJEKT, Amorella,
izgraden u Brodosplitu 1988.
za finsko poduzeée Viking
Line (gore); ro-pax brod
Piana, izgraden u
Brodosplitu 2011. za
francusko poduze¢e SNC
Navale STEF-TFE (sredina);
Sveti Kristofor, izgraden u
brodogradilistu Viktor Lenac
2003., plovi za Rapsku
plovidbu (Zjevo)
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TRAJTA, leut-trajta Borac
(desno); leut-trajta Borac,
izgradena 1945., obnovljena
na splitskom Fakultetu
elektrotehnike, strojarstva i

brodogradnje 2013 (dolje)

TRAJEKT

gvonika porinut je 2017. za Rapsku plovidbu u po-
novno pokrenutom brodogradilistu u Kraljevici
poduzec¢a Dalmont.

Trajekti za strane narucitelje
Od 1970-ih hrvatska brodogradilista grade velike

trajekte za strane naruditelje. U trogirskom brodo-
gradili$tu su za $vedske naruditelje izgradeni trajek-
ti duljine 125 m, za 1671 putnika i 300 automobila
Visby (1972), Gotland i Stena Jutlandica (1973) te
Stena Danica (1974). Za splitsko brodogradiliste
Brodosplit znac¢ajna je izgradnja luksuznih brodova
duljine 169,4 m, za prijevoz 2400 putnika i 550 au-
tomobila Amorella (1988), Labella (1989), Frans
Suell (1992), koji su izabrani za brod godine 1988.,
1989. i 1992. po izboru americkog ¢asopisa Mariti-
me Reporter and Engineering News, te broda Crown
of Scandinavia (1994). U Brodosplitu je 2011. izgra-
den brod za prijevoz putnika, automobila i tereta na
kota¢ima (ro-pax brod) Piana duljine 180 m, kapa-
citeta 750 putnika, 200 automobila i 230 teretnih
vozila (brod godine 2011. po izboru britanskog ¢a-
sopisa 7he naval Architect). U brodogradilistu Ulja-
nik, na tradiciji gradnje teretnih ro-ro brodova,
brodova za prijevoz vagona i brodova za prijevoz
automobila izgradeno je 1984-86. osam trajekata
za prijevoz 28 vagona, 50 automobila i 200 putni-
ka, dok su 2014-15. porinuti trajekti Berkarar i
Bagtyyar duljine 155,8 m za plovidbu po Kaspij-
skom jezeru. Brodogradiliste Kraljevica sagradilo je
2008. tri trajekta duljine 62,30 m, za 65 automobi-
la i 360 putnika za britanskog narucitelja.

Trajektni promet u Hrvatskoj danas

U 2017. postojale su 24 drzavne trajektne obalne
linije, a nakon dvogodi$nje stanke uvedena je duz-
obalna trajektna linija od Rijeke do Dubrovnika,
koju je do 2015. odrzavao trajekt Liburnija, a nekoé
i brodovi Slavija I, Balkanija/Istra, lvan Zajc. Naj-
vedi je brodar bila Jadrolinija koja je s 34 trajekta

odrzavala 23 trajektne linije, a osim nje je plovila i
Rapska plovidba na liniji Stinica—Misnjak s Cetiri
trajekta. U 2016. na svim je linijama prevezeno
10,2 milijuna putnika i 3,1 milijun vozila. Najpro-
metnije su bile linije Split—Supetar, Valbiska—Me-
rag, Zadar—Ogljak—Preko i Stinica—Mi$njak. Na
medunarodnim su linijama Dubrovnik-Bari,
Split-Ancona i Zadar—Ancona prometovali trajekti
Dubrovnik (duljina 122,06 m za 300 automobila i
1300 putnika, izgraden u Irskoj 1979), Marko Polo
(duljina 128,13 m, za 270 automobila i 1100 putni-
ka, izgraden u Francuskoj 1972) i Zadar (duljina
116 m, za 280 automobila i 1053 putnika, izgraden
u Spanjolskoj 1993). Regulatorno tijelo RH koje se
brine za drzavne linije u javnom obalnom trajekt-
nom prometu je Agencija za obalni linijski pomor-
ski promet, osnovana 2006.
LIT.: M. Zuvié: Jadrolinija. Prvih 70 godina. Rijeka, 2007. - G.
Tudor: Prvi trajekti na hrvatskom Jadranu. Split 2014.

V. Slapnicar

trajta, veca tradicijska ribarska brodica duga
7-10 m, s duljom palubicom na pramcu i kra¢om
na krmi te otvorenim prostorom u sredini; leut-
-trajta, koréulanski leur. Sluzila je ponajprije za ribo-
lov mrezom potegacom (trata), odakle joj i ime.
Obi¢no je na pramcanoj palubici imala i tri do ée-
tiri otvora (purtele) uz bokove, za smjestaj veslaca i
ribara za lova po uzburkanom moru, te jedan otvor
po sredini krme, namijenjen ¢lanu posade koji je
upravljao brodicom. Poput leuta, isticala se pram-
¢anim skakalom ($perun) nalik kljunu, uz koji je
bio usaden uspravan kolac koji je sluzio kao ruko-
hvat pri izlasku na obalu. Bila je pogonjena latin-
skim jedrom na jednom jarbolu, a u novije doba
ugradenim dizelskim motorom. Trajta se spominje
u spisima jo§ 1734. na Mljetu i 1742. u Stonu. Po-
sljednji o¢uvani primjerak korculanske trajte, koji
je 1945. izgradio kor¢ulanski protomestar — Vicko
Sessa Nikolov, obnovili su 2013. studenti splitskog
Fakulteta elektrotehnike, strojarstva i brodograd-
nje. (— leut)
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tramvaj, clekericno tra¢nicko vozilo namijenje-
no putni¢komu javnom gradskom prometu. Tram-
vajske su tra¢nice redovito ugradene u javnim pro-
metnim povr§inama, pa je poloZaj tramvaja u
prometu jednak polozaju svih drugih cestovnih
vozila. Zbog toga je tramvaj manje prijevozne modi
(4000 do 15 000 putnika po smjeru i traku na sat)
i manje prosje¢ne brzine (do 20 km/h) od npr. pod-
zemne zeljeznice, ali je, zahvaljuju¢i manjemu po-
lumjeru skretanja, prikladan za prometovanje
uskim ulicama gradskoga sredista. U novije doba



